Aligemeine Vorschrift der Stadt Detmold
fiir die Ausbildungsverkehr-Pauschale nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW
Stand 22.03.2024

Praambel

Die Aufgabentrager des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNVG) erhalten ab dem Jahr 2011 eine jahrliche
Ausbildungsverkehr-Pauschale vom Land Nordrhein-Westfalen nach § 11a Abs. 1 OPNVG NRW.

Die Verwendung eines Teils dieser Mittel auf der Grundlage einer allgemeinen Vorschrift nach Art. 3 Abs. 2
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007. Nach Art. 2 lit. I) Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 ist eine allgemeine Vorschrift
eine MaRnahme, die diskriminierungsfrei fur alle 6ffentlichen Personenverkehrsdienste derselben Artin einem
bestimmten geografischen Gebiet gilt, das im Zustandigkeitsbereich einer zustandigen Behorde liegt.

Als allgemeine Vorschrift in diesem Sinne regelt diese Satzung die Einzelheiten der Weiterleitung der der Stadt
Detmold als Aufgabentrager des OPNV zugewiesenen Ausbildungsverkehr-Pauschale an die in ihrem
Zustandigkeitsbereich tétigen Verkehrsunternehmen gemaR § 11a Abs. 2 OPNVG NRW. Damit gewahrt die
Stadt Detmold gemaR § 11a Abs. 2 Satz 1 OPNVG NRW einen Ausgleich zu den Kosten, die bei der
Beforderung von Personen mit Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs im Stralenbahn-, O-Busverkehr
oder Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen geman §§ 42, 43 Nr. 2 PBefG entstehen und nicht durch entsprechende
Fahrgeldeinnahmen gedeckt werden. Die Weiterleitung dieser Mittel dient der nachhaltigen Absicherung des
Schiiler- und Ausbildungsverkehrs im OPNV.

Der Rat der Stadt Detmold hat aufgrund des § 7 Abs. 1 der Gemeindeordnung fiir das Land Nordrhein-
Westfalen in der Fassung der Bekanntmachung vom 14.07.1994 (GV NRW S.666 / SGV NRW 2023), durch
Beschluss am 22.07.2011 folgende Satzung erlassen, zuletzt gedndert durch die 5. Anderungssatzung in der
Sitzung des Rates am 21.03.2024.

1 Rechtsgrundlagen, Rechtsform, Zustandigkeit

11 Rechtsgrundlagen
Diese allgemeine Vorschrift beruht auf § 11a Abs. 2 OPNVG NRW i. V. m. Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007.

1.2 Rechtsform
Diese allgemeine Vorschrift ergeht als Satzung der Stadt Detmold gemaR § 7 Abs. 1 GO NRW.

1.3  Zustandigkeit / Aufgabentrager als zustandige Behorde

Zustandige Behorde i. S. d. Art. 2 lit. b) und I) VO (EG) Nr. 1370/2007 fiir den Erlass und die Durchflihrung
der allgemeinen Vorschrift ist die Stadt Detmold als Aufgabentrager des OPNV gemaR § 3 Abs. 1 OPNVG
NRW. Soweit in dieser Satzung von der zustandigen Behorde die Rede ist, ist damit die Stadt Detmold als
der diese Satzung erlassende Aufgabentrager gemeint.

1.4  Zustandigkeit infolge Delegation

Soweit der hiesigen zustandigen Behorde kiinftig im Rahmen von Delegationsvereinbarungen gemaR § 23
Abs. 1 1. Alt. GkG NRW die Zustandigkeit nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW bezogen auf bestimmte
Linien/Linienabschnitte oder ein bestimmtes Gebiet iibertragen wird, gelten die Regelungen dieser
allgemeinen Vorschrift entsprechend.

Soweit die hiesige zustandige Behdrde kiinftig im Rahmen von Delegationsvereinbarungen gemaf § 23 Abs.

11. Alt. GKG NRW die Zustandigkeit nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW bezogen auf bestimmte



Linien/Linienabschnitte oder ein bestimmtes Gebiet auf eine andere Behdrde ibertragt, finden die
Regelungen dieser allgemeinen Vorschrift darauf keine Anwendung.

2 Geltungsbereich

21 Geografischer Geltungsbereich
Diese allgemeine Vorschrift gilt im gesamten Gebiet (rdumlicher Zustandigkeitsbereich) der Stadt Detmold.

2.2 Einbezogene Arten von Verkehrsdiensten und Definition der Linienbundel

2.2.1 Einbezogene Arten von Verkehrsdiensten

Diese allgemeine Vorschrift gilt fur alle Linienverkehre nach § 42 und § 43 Nr. 2 PBefG im
Zustandigkeitsbereich der zustandigen Behorde (Ziff. 2.1), soweit es sich dabei um offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) gemal § 8 Abs. 1 und Abs. 2 PBefG handelt. Hiervon umfasst sind auch
Linienverkehre, die als Bedarfsverkehre betrieben werden. MaRgeblich ist die im jeweiligen
Genehmigungsbescheid ausgewiesene Verkehrsform.

Hinsichtlich der durch Delegation begriindeten Zustandigkeit bezieht sich die Geltung der allgemeinen
Vorschrift auf die in Ziff. 1.4 genannten Verkehre.

2.2.2 Definition ,Linienbiindel” und ,Linie” bzw. ,einzelne Linien®
2.2.2 1 Linienbundel

Im Rahmen des Antrags- und Bewilligungsverfahrens nach Ziff. 10 erfolgt die Aufschlisselung der
mafgeblichen Daten differenziert nach Linienblndeln bzw. Linien. Linienblndel / Linien werden fir diese
Zwecke wie folgt definiert:

a) Linienblindel im engeren Sinne
Ein Linienbundel liegt in folgenden Fallen vor:

- wenn dem Betreiber Genehmigungen nach § 9 Abs. 2 PBefG ,gebundelt” erteilt wurden oder

- wenn der maRgebliche Nahverkehrsplan Linienblndel definiert und das jeweilige Biindel
ausschlieBlich von einem Betreiber bedient wird, der flr alle Linien des Blndels Inhaber der
personenbeforderungsrechtlichen Genehmigungen bzw. Erlaubnisse bzw. der
Betriebsflihrung ist (vgl. Ziff. 4.1). Als ein Betreiber gilt auch eine Gemeinschaft mehrerer
Unternehmen, wenn die fraglichen Verkehre aufgrund von Gemeinschaftskonzessionen
bedient werden (vgl. Ziff. 4.1).

b) Vorhandene Netze als Linienbiindel im weiteren Sinne

Definiert der maRgebliche Nahverkehrsplan keine Linienblndel bzw. liegt keine ,gebiindelte* Genehmigung
nach § 9 Abs. 2 PBefG vor, so wird ein vorhandenes Verkehrsnetz als ein Linienbindel behandelt,
insbesondere bei Linien, die wirtschaftliche und/oder verkehrliche Verflechtungen i. S. d. § 9 Abs. 2 PBefG
aufweisen. In diesem Fall legt der Betreiber mit Antragstellung (Ziff. 10.1) die Blndelung der betreffenden



Linien dar. Wenn die zustandige Behdrde dem nicht binnen vier Wochen widerspricht, gilt ihre Zustimmung zu
dieser gebiindelten Betrachtung als erteilt. Buchstabe c) gilt auch fiir diesen Fall.

c) Teile von Linienbindeln

Bei gemischten Linienblndeln (Bedienung eines Linienblndels bzw. eines vorhandenen Netzes durch
mehrere Betreiber) werden die jeweils von einem Betreiber bedienten Linien dieses Biindels als ein
Linienbundel behandelt.

2.2.2.2 Einzelne Linien

Liegt kein Linienbundel i.S.d Ziff. 2.2.2.1 lit. a) bis c) vor, werden die Linienverkehre eines Betreibers jeweils
einzeln betrachtet.

3 Gemeinwirtschaftliche Verpflichtung der Betreiber

Gemal Art. 4 Abs. 1 lit. a) VO (EG) Nr. 1370/2007 wird die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung der Betreiber
in dieser allgemeinen Vorschrift wie folgt definiert:

31 Gemeinwirtschaftliche Verpflichtung: Hochsttarif fiir Zeitfahrausweise fiir Schiiler /
Auszubildende

Alle Betreiber im Anwendungsbereich der allgemeinen Vorschrift sind verpflichtet, bei den Zeitfahrausweisen
des Ausbildungsverkehrs die nachstehenden Héchsttarife nicht zu Gberschreiten. Der Hochsttarif ergibt sich
als ErmaRigung der Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs nach den Festlegungen der Ziffer 3.2 bis. 3.5.
Er gilt fir die Fahrgastgruppe der Schiler/Auszubildenden (Ziff. 3.4).

3.2 Festlegung des Hochsttarifs / Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs

Der Hochsttarif flr Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs wird wie folgt festgelegt:

Es gelten die jeweiligen im Tarif ,Westfalentarif* gemaR Ziff. 6.4' der Tarifbestimmungen festgelegten Preise
der Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs einschlieRlich des Semestertickets gemaR Ziff. 6.7.12 der
Tarifbestimmungen, des AzubiAbo Westfalen gemaR Ziff. 3.2.4.8° der Tarifbestimmungen und des
SchulerTickets Westfalen / SchilerTickets Westfalen ,Junior* gemaR Ziff. 3.2.4.94 sowie des
Deutschlandtickets gemaR Anlage J Ziff. 9 der Tarifbestimmungen als einzuhaltender Hochsttarif.“ der
Tarifbestimmungen als einzuhaltender Hochsttarif.

! Die Ziffern der Tarifbestimmungen beziehen sich auf den Stand 01.01.2021. In Folge sind die Ziffern der
Tarifbestimmungen in ihrer jeweils giiltigen Fassung malgeblich.

2 Sjehe oben
3 Siehe oben

4 Siehe oben



3.3 Begiinstigter Personenkreis / Bestimmung des Kreises der Schiiler / Auszubildenden

Als Schiiler/Auszubildende gelten die im Tarif ,Westfalentarif‘ zum jeweils giiltigen Stand zur Nutzung von
Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs berechtigten Personen gem. 3.2.3.4, 3.2.4.7 und 3.2.4.8. der
Tarifbestimmungen des Westfalentarifs.

34 Ubergangs-, Anerkennungs- und Haustarife
Fur Ubergangs-, Anerkennungs- und Haustarife der Verkehrsunternehmen, die aulerhalb des

Geltungsbereichs des Verbundtarifs ,Westfalentarif* angeboten werden, gelten die vorgenannten
Bestimmungen sinngemal. Die Bestimmungen gelten nicht firr Tarifangebote im Ausbildungsverkehr des
NRW-Tarifs, auch wenn sie zu Fahrten innerhalb des Verkehrsgebietes des Westfalen Tarifs berechtigen.

Der hierbei flir die Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs in Bezug genommene Referenztarif muss
marktfahig sein. Dies ist dann gewahrleistet, wenn er flr vergleichbar lange Strecken und vergleichbaren
Nutzungsmaglichkeiten keine hoheren Preise vorsieht als der Verbundtarif ,Westfalentarif‘. Andernfalls hat
das Verkehrsunternehmen die Marktfahigkeit vollumfanglich zu beweisen. Gelingt dies nicht, so ist der
Referenztarif auf ein marktfahiges Niveau zu begrenzen.

4 Weitere Voraussetzungen fir die Gewahrung der Mittel

41 Kreis der Antragsberechtigten / Betreiber

Antragsberechtigt sind Verkehrsunternehmer nach § 3 PBefG, die Verkehre i. S. d. Ziff. 2.2.1 betreiben
(Betreiber). Betreiber ist die natirliche oder juristische Person, die Inhaber von Liniengenehmigungen oder
einstweiligen Erlaubnissen nach PBefG ist oder die Betriebsfihrer gemal § 2 Abs. 2 Nr. 3 PBefG ist.

Im Fall von Gemeinschaftskonzessionen sind die Gemeinschaftskonzessionare jeweils anteilig entsprechend
ihres Leistungsanteils in Wagen-km antragsberechtigt, wenn nicht die Betriebsflihrung gemal § 2 Abs. 2 Nr.
3 PBefG auf einen Betreiber Ubertragen ist.

Im Fall der Betriebsfiihrungsiibertragung ist nur der Betriebsflhrer, nicht auch der Genehmigungsinhaber
antragsberechtigt.

42  Anwendung/Anerkennung von Gemeinschafts-, Ubergangs- und landesweiten Tarifen

Der Ausgleich wird gemaR § 11a Abs. 2 Satz 3 Halbs. 1 OPNVG NRW nur Betreibern gewahrt, die auf ihren
Linienverkehren in dem Jahr, flr das der Ausgleich begehrt wird (Bewilligungsjahr), die gliltigen
Gemeinschaftstarife in ihrer jeweils geltenden Fassung (insbesondere Tarif ,Westfalentarif“ der OWL Verkehr
GmbH) und Ubergangstarife sowie den landesweiten Tarif gemaR § 5 Abs. 3 OPNVG NRW anwenden oder
zumindest anerkennen. Sollte in dem betreffenden Jahr die dem Betreiber erteilte Genehmigung bzw.
Erlaubnis (Ziff. 4.1) nicht wahrend des gesamten Jahres gelten, so gilt die Anforderung nach Satz 1 nur fur
die Dauer der jeweiligen Genehmigung bzw. Erlaubnis.

4.3  Weitere Anforderungen

4.3.1 Anreizregelung

GemanR der Anreizregelung nach Ziff. 9 setzt die Gewahrung von Mitteln nach dieser allgemeinen Vorschrift
voraus, dass die Fahrgaste der Betreiber auf den vom Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift
umfassten Linienverkehren die Mobilitatsgarantie NRW nutzen kdnnen.



4.3.2 Verkehrsdienste gemaRl personenbefdrderungsrechtlicher Genehmigungen

Voraussetzung fir die Gewahrung des Ausgleichs ist ferner, dass der Betreiber die von ihm betriebenen und
vom Geltungsbereich der allgemeinen Vorschrift umfassten Linienverkehre im Bewilligungsjahr gemaf den
ihm erteilten personenbeférderungsrechtlichen Genehmigungen bzw. Erlaubnissen einschliellich
Zustimmungen zum Fahrplan durchfihrt.

5 Ausgleich

5.1 Gewahrung eines finanziellen Ausgleichs

Nach MaRgabe dieser allgemeinen Vorschrift werden den Betreibern gemaR § 11a Abs. 2 OPNVG NRW
Mittel als Ausgleich zu den Kosten gewahrt, die bei der Beforderung von Personen mit Zeitfahrausweisen des
Ausbildungsverkehrs im StraRenbahn-, O-Busverkehr oder Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen geman §§ 42,
43 Nr. 2 PBefG entstehen und nicht durch entsprechende Fahrgeldeinnahmen gedeckt werden, und zwar zur
Kompensation der finanziellen Auswirkungen nach Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 auf die Kosten und
Einnahmen, die auf die Erfiillung der tariflichen Verpflichtungen nach Ziff. 3 zurlickzuflihren sind.

Der Ausgleich wird jeweils auf ein Kalenderjahr bezogen bewilligt (Bewilligungsjahr=Durchflihrungszeitraum).

5.2 Kein Anspruch auf Vollkompensation

Diese allgemeine Vorschrift begriindet keinen Anspruch auf Vollkompensation des finanziellen Nettoeffekts
nach Art. 3 Abs. 2, Art. 4 Abs. 1 und Art. 6 Abs. 1i. V. m. dem Anhang der VO (EG) Nr. 1370/2007. Ferner
besteht nach dieser allgemeinen Vorschrift kein Anspruch auf Vollausgleich der Kosten nach Ziff. 5.1.

5.3 Begrenzung des Ausgleichs

Als Ausgleich (Ziff. 5.1) erhélt der Betreiber maximal den sich aus § 11a Abs. 2 OPNVG NRW ergebenden
Betrag gemaR Ziff. 6, soweit dieser die beihilfenrechtliche Obergrenze nicht iberschreitet, die sich aus der
Festlegung der Parameter nach Ziff. 7 sowie der Uberkompensationskontrolle nach Ziff. 8 in Verbindung mit
dem Anreizsystem nach Ziff. 9 ergibt (vgl. Ziff. 8.2 und 8.3).

6 Berechnung nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW

6.1 Weiterleitung von Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW

GemaR § 11a Abs. 2 Satz 2 OPNVG NRW werden vorbehaltlich der in Ziff. 5.3 genannten Einschrankungen
und unter den weiteren Voraussetzungen dieser allgemeinen Vorschrift an die Betreiber die auf sie jeweils
entfallenden Anteile an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 Satz 1 OPNVG NRW als Ausgleich nach Ziff. 5.1
weitergeleitet.

6.2 Hierflr bereitgestelltes Budget

GemaR § 11a Abs. 2 Satz 1 OPNVG NRW stellt die zusténdige Behdrde hierfiir 90% der auf sie nach § 11a
Abs. 1 OPNVG NRW § 11a Abs. 2 Satz 1 OPNVG NRW entfallenden Mittel bereit.

Wenn Zinsertrage oder ersparte Zinsaufwendungen sowie ggf. bei Dritten vereinnahmte Zinsen gemal § 11
Abs. 4 Satz 3 OPNVG NRW dazu fiihren, dass das nach Satzen 1 bzw. 2 bestimmte Budget unter 87,5 % der
Summe aus den Mitteln nach § 11a Abs. 1 OPNVG NRW zuziiglich den jeweiligen Zinsen liegen wiirde,
erhdht sich das Budget um den jeweiligen Differenzbetrag, sodass gemaR § 11a Abs. 2 Satz 1 OPNVG NRW
insgesamt 87,5 % der Gesamtmittel aufgrund dieser allgemeinen Vorschrift ausgekehrt werden.



6.3

MaRstab fiir die Weiterleitung der Mittel

Die Ermittlung der Anteile der Betreiber an diesem Budget (Ziff. 6.2) erfolgt gemal § 11a Abs. 2 Satze 4 bis 9
OPNVG NRW (vgl. Ziff. 6.4 bis 6.7). Die Anteile eines Betreibers werden nach jedem ODA getrennt
berechnet und ausgewiesen (vgl. Ziff. 6.5.1 Satz 2).

6.4

MaRgebliche Ertrage im Ausbildungsverkehr

GemaR § 11a Abs. 2 Satz 4 OPNVG NRW sind fiir die Ermittlung des Ausgleichs die Netto-Ertrage der
Betreiber im Ausbildungsverkehr maRgeblich. Diese Ertrage sind wie folgt bestimmt:

6.4.1

6.4.2

Anzusetzen sind alle Ertrage i. S. d. Ziff. 6.4.2 und 6.4.3 des Bewilligungsjahres aus Linienverkehren
gemal § 42, § 43 Nr. 2 PBefG, auch soweit die Verkehre als Bedarfsverkehre durchgeflihrt werden.
Hierunter fallen nicht Ertrage aus Freistellungsverkehren, Schwimmbadfahrten u. a.

Einzubeziehen sind auch Ertrage aus Landesgrenzen berschreitenden Linienverkehren. Fur diese
aber gilt: Anzusetzen sind nur die innerhalb des Landes Nordrhein-Westfalen erzielten Ertrage.
Ertrége, die auf die aullerhalb NRWs verlaufenden Linienabschnitte entfallen, sind nicht
einzubeziehen. Vielmehr sind diese nach einer brancheniblichen, anerkannten Methodik
(insbesondere zunachst nach dem geltenden Einnahmenaufteilungsverfahren) abzugrenzen. Der
Betreiber muss der zustandigen Behdrde im Einzelnen nachprifbar darlegen, nach welcher Methodik
er die Ertrage auf der betreffenden Linie aufgeteilt hat (vgl. Ziff. 8.1.2).

Einzubeziehen sind auch zuséatzliche Zahlungen von Schultragern im Rahmen von Vereinbarungen
zum SchilerTicket Westfalen / Schiiler Ticket Westfalen ,Junior”.

Anzusetzen sind nur Ertrage des Bewilligungsjahres aus Fahrgeldeinnahmen d.h. Einnahmen aus

dem Verkauf der Fahrausweise nach Ziff. 6.4.3. Nicht einbezogen sind hiernach insbesondere

- Zuschusse 0. a. zuséatzliche Zahlungen von Schultragern, Schulen, Gemeinden o. a. 6ffentlichen
Stellen, soweit nicht im Rahmen von Vereinbarungen mit Schultrégern zum SchilerTicket
Westfalen / SchiilerTicket Westfalen ,Junior gezahit.

- Einnahmen aus Fahrzeug-Werbung o. a. mit dem Linienverkehr (mittelbar) erzielte Ertrage;

- Ausgleichsleistungen fiir den Ausbildungsverkehr anderer Lander (bei grenziiberschreitenden
Linien);

- Nachzahlungen fur das Bewilligungsjahr, die nach dem Stichtag 31.3. des zweiten auf das
Bewilligungsjahr folgenden Jahres (Nr. 10.3.3 lit ¢, 2. Absatz) erfolgen. Solche Nachzahlungen
werden in dem Jahr ber(cksichtigt, in dem sie dem Betreiber zuflieRen.

- Ertrége im Ausbildungsverkehr sind die tariflichen Ertrage aus dem Verkauf von samtlichen
Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs (vgl. Ziff. 3.2) unabhangig davon, ob die Tickets
vom Schultrager, einer anderen Kommune oder von den Auszubildenden (bzw. ihren
Erziehungsberechtigten) oder jeweils anteilig von diesen bezahlt werden.

6.4.3 Fur die Jahre 2023 bis 2025 sind abweichend die Ertrage im Ausbildungsverkehr des Jahres 2022

der Verkehrsunternehmen im Gebiet des Aufgabentragers malRgebend, die im Falle von
Betreiberwechseln den Verkehrsunternehmen abweichend zuzuordnen sind.

Bei der Umwandlung von Verkehrsleistungen, die nach dem 1. Januar 2022 aus dem
freigestellten Schiilerverkehr in den OPNV einschlieBlich fiir alle Fahrgéste zuganglicher
Sonderlinienverkehre nach § 43 Satz 1 Nummer 2 PBefG integriert wurden, sind die fir die
Verteilung maligeblichen Fahrgeldeinnahmen des jeweiligen Jahres 2022 um die tatsachlichen
Fahrgeldeinnahmen des jeweiligen Jahres von Schultragern fir die umgewandelten Verkehre
zeitanteilig fir den Zeitraum, in dem im Jahr 2022 der freigestellte Schulerverkehr noch bestand,
zu erhohen und die Verteilung entsprechend anzupassen.

6



6.4.4

6.4.5

6.5

MaRgeblich sind samtliche von einem Betreiber in Nordrhein-Westfalen erzielten
Ausbildungsverkehrs-Ertrage im vorgenannten Sinne unabhangig davon, im Gebiet welcher
zustandigen Behorde sie erzielt wurden; zur Zuordnung auf die jeweiligen zustandigen Behdrden
siehe Ziff. 6.5.

MaRgeblich sind nicht die kassentechnischen Einnahmen, sondern die den Betreibern nach dem
Ergebnis der Einnahmenaufteilung in den jeweiligen Verkehrsverbiinden/ -gemeinschaften
zugeschiedenen Ertrage im Ausbildungsverkehr (siehe Ziff. 10.3.2. lit. c).

Ermittlung der Ausbildungsverkehrs-Ertrage je Betreiber im Gebiet der jeweiligen zustandigen
Behorde (Wagenkilometer)

Bei Betreibern, die im Gebiet mehrerer zustandiger Behorden tatig sind, erfolgt die Zuordnung der Ertrage im
Ausbildungsverkehr gemaR § 11a Abs. 2 Satz 7 OPNVG NRW wie folgt:

6.5.1

6.5.2

6.5.3

6.54

6.5.5

Samtliche Ertrage im Ausbildungsverkehr, die ein Betreiber im Bewilligungsjahr erzielt hat (vgl. Ziff.
6.4) werden gemal der von diesem Betreiber im Bewilligungsjahr landesweit (in Nordrhein-
Westfalen) erbrachten Wagenkilometer (Wagen-km) auf die zustandigen Behérden in Nordrhein-
Westfalen verteilt, in deren Gebieten der jeweilige Betreiber im Bewilligungsjahr tatig war. Fir
Verkehre, die auf Grund eines offentlichen Dienstleistungsauftrags im Sinne von Art. 3 Abs.1 der VO
(EG) 1370/2007 durchgefiihrt werden, ist die Zuordnung und Berechnung der Ertrége jeweils
gesondert vorzunehmen.

MaRgeblich sind die im Linienverkehr nach § 42, § 43 Nr. 2 PBefG im OPNV in Nordrhein-Westfalen
erbrachten Wagen-km. Dies schlieRt die auf grenziberschreitenden Linien in NRW erbrachten
Wagen-km ein. Nicht berticksichtigt werden Bedarfsverkehre nach §§ 42, 43 Nr. 2 PBefG. Flr
Verkehre, die auf Grund eines oOffentlichen Dienstleistungsauftrags im Sinne von Art. 3 Abs.1 der VO
(EG) 1370/2007 durchgefiihrt werden, sind ausschlieBlich die Wagen-km des 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrags maligeblich.

Wagen-km sind die tatsachlich erbrachten — und soweit es sich um Linienverkehr nach § 42 PBefG
handelt: fahrplanmaRigen — Betriebsleistungen einschlieBlich Verstarkerfahrten. Ein- und
Aussetzfahrten werden nicht bertcksichtigt.

Eine Gewichtung der Wagen-km findet nicht statt. Eine Ausnahme stellen Wagen-km-Leistungen von
Stadtbahnen in Doppeltraktion dar; diese werden doppelt gewertet.

Erlauterung der Zuordnung der Ertrage:

GemaR § 11a Abs. 2 Satz 7 OPNVG NRW ist fiir die Zuordnung der Ertrage wie folgt vorzugehen:
Ausgangspunkt ist zum einen die Summe aller im Ausbildungsverkehr erzielten Ertrage eines
Betreibers (Ziff. 6.4) und zum anderen die Summe aller von diesem Betreiber erbrachten Wagen-km
(Ziff. 6.5.1 - 6.5.4). Hieraus ist zu ermitteln, welchen Ertrag im Ausbildungsverkehr (Euro) pro
Wagen-km dieser Betreiber erzielt (Durchschnittsbetrachtung). Dieser Satz (Euro je Wagen-km) ist
mit den im Gebiet der zustandigen Behorde erbrachten Wagen-km dieses Betreibers zu
multiplizieren. Hieraus ergeben sich die der zustandigen Behorde zuzuordnenden Ertrage im
Ausbildungsverkehr dieses Betreibers.

Fur Verkehre, die auf Grund eines offentlichen Dienstleistungsauftrags im Sinne von Art. 3 Abs.1 der
VO (EG) 1370/2007 durchgefiihrt werden, werden ausschlielich die Ertrage und Wagen-km des
offentlichen Dienstleistungsauftrags zu Grunde gelegt.



6.6 Rechnerischer Anteil des jeweiligen Betreibers an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW

Der Anteil des jeweiligen Betreibers an dem Budget nach Ziff. 6.2 wird vorbehaltlich Ziff. 6.7 wie folgt
errechnet:

Die zustandige Behdrde addiert samtliche ihr nach Ziff. 6.5 zuzuordnenden Ertréage im Ausbildungsverkehr
(Ziff. 6.4).

Sie errechnet sodann die Anteile der Betreiber an dieser Summe anhand der jeweiligen Ausbildungsverkehrs-
Ertrage der Betreiber.

SchlieBlich multipliziert sie den Anteil des jeweiligen Betreibers mit dem nach Ziff. 6.2 bereitgestellten
Budgets. Dies ergibt vorbehaltlich Ziff. 6.7 den rechnerischen Anteil des jeweiligen Betreibers an den Mitteln
nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW.

6.7 Vorbehalt / Korrektur des Anteils

Die Weiterleitung des gemal vorstehenden Regelungen berechneten Anteils an den Mitteln nach § 11a Abs.
2 OPNVG NRW (Ziff. 6.6) an den jeweiligen Betreiber steht unter dem Vorbehalt, dass sich aus den weiteren
Regelungen dieser allgemeinen Vorschrift zur Uberkompensation kein niedrigerer Betrag ergibt (vgl. Ziff. 8.2
und 8.3); insofern handelt es sich bei der Ermittiung des Anteils an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG
NRW um einen Hochstbetrag (Obergrenze nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW).

Soweit die Uberkompensationspriifung bei einem Betreiber dazu fiihrt, dass der Ausgleich bis zur Grenze der
Uberkompensation auf einen niedrigeren Betrag als den sich nach Ziff. 6.6 ergebenden rechnerischen Anteil
an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW abgesenkt werden muss, wird der Differenzbetrag zwischen
dem rechnerischen Anteil dieses Betreibers an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW und dem fiir ihn
gemal der Uberkompensationsprifung festgesetzten Ausgleichsbetrag entsprechend Ziff. 6.6 auf die tbrigen
Betreiber verteilt, allerdings in Bezug auf die jeweiligen Betreiber nur bis zu der fir sie jeweils ermittelten
Grenze der Uberkompensation (vgl. Ziff. 8.2 und 8.3 sowie 10.3.3).

7 Grundlegende Regelungen zum Uberkompensationsverbot und zur Parametrisierung nach VO
(EG) Nr. 1370/2007

71 Systematik

Gemal Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 ist der Ausgleich (Ziff. 5.1) auf den finanziellen Nettoeffekt der
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung zu begrenzen (Ziff. 5.3). Zur Wahrung dieses
Uberkompensationsverbots sind eine Vorab-Parametrisierung sowie eine nachtragliche
Uberkompensationskontrolle wie folgt durchzufihren:

Zunachst werden die Ausgleichsparameter gemaf Art. 4 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 (Obergrenze nach
Parametern) so gebildet, dass eine Uberkompensation ausgeschlossen wird. Der durch die Parameter

bestimmte Betrag ist der maximal mdgliche Ausgleich; siehe dazu Ziff. 7.5 und 7.6.

Bei der nachtréglichen Uberkompensationskontrolle gemaR Art. 6 Abs. 11.V.m. dem Anhang der VO (EG) Nr.
1370/2007 erfolgt eine Spitzabrechnung auf Grundlage der malRgeblichen Kosten und der maRRgeblichen
Einnahmen. Der Ausgleich ist danach begrenzt auf den Differenzbetrag aus den malgeblichen Kosten
zuz(glich eines angemessenen Gewinns und den mafigeblichen Einnahmen; siehe dazu Ziff. 8. Fir diese
beiden Schritte zur Wahrung des Uberkompensationsverbots gelten die folgenden grundsatzlichen
Regelungen der Ziffern Ziff. 7.2 bis 7.4.

7.2 Vorrang der Regelungen eines dffentlichen Dienstleistungsauftrags

Soweit flr einen Linienverkehr (Ziff. 2.2) ein 6ffentlicher Dienstleistungsauftrag im Sinne des Art. 3 Abs. 1 VO
(EG) Nr. 1370/2007 (z.B. Betrauung oder Verkehrsvertrag i.S.v. Art. 8 Abs. 3 VO (EG) Nr. 1370/2007)
besteht, der fur diesen Verkehr Ausgleichsparameter i.S.d. Art. 4 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 bestimmt

8



und nach dem die Mittel aufgrund der hiesigen allgemeinen Vorschrift in die jahrliche Abrechnung zur
Wahrung des Uberkompensationsverbots einbezogen werden, sind ausschlielich und abschlieRend die
entsprechenden Regelungen dieses offentlichen Dienstleistungsauftrages fir die Parametrisierung sowie im
Falle des Art. 6 Abs. 1 Satz 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 auch fir die nachtragliche Uberkompensationskontrolle
mafgeblich; es erfolgt keine Uberkompensationskontrolle nach dieser allgemeinen Vorschrift. Der Betreiber
hat bei Antragstellung bzw. im Rahmen seiner Mitwirkungspflichten (Ziff. 10.3.3) entsprechende 6ffentliche
Dienstleistungsauftrage vorzulegen. Soweit die zustandige Behorde selbst den offentlichen
Dienstleistungsauftrag vergeben hat, reicht dessen Benennung. Der Betreiber hat ferner der zustandigen
Behorde das jeweilige Ergebnis der jahrlichen Uberkompensationskontrolle mitzuteilen (siehe Ziff. 10.3.3)
soweit diese nicht von der zustandigen Behdrde selbst durchgefiihrt wurde oder ihr die priifende Behorde das
Ergebnis zur Verfligung stellt.

Soweit kein offentlicher Dienstleistungsauftrag besteht, der den Anforderungen nach Satz 1 geniigt, erfolgt
die Parametrisierung sowie die nachtragliche Uberkompensationskontrolle nach MalRgabe dieser allgemeinen
Vorschrift.

7.3 Bezugspunkt fiir die Priifung einer Uberkompensation

Die Parametrisierung sowie die nachtragliche Uberkompensationskontrolle nach MaRgabe dieser
allgemeinen Vorschrift beziehen sich auf ein Linienblindel bzw. auf eine einzelne Linie in den Fallen, in denen
kein Linienbiindel besteht, wobei nach MalRgabe von Ziff. 7.4 auch grenziberschreitende Linienabschnitte
einbezogen sind.

Die Prufung bezieht sich hierbei auf die gesamten Kosten und Einnahmen fiir die Bedienung dieser
Linien(btindel) im jeweiligen Bewilligungsjahr.

74  Anteilsherechnung bei grenziiberschreitenden Verkehren

Bei Linien bzw. Linienblndeln, die die Gebietsgrenzen der hiesigen zustandigen Behdrde zu anderen
Aufgabentragern Uberschreiten (grenzliberschreitende Linien bzw. Linienbiindel), erfolgt die Zuordnung der
Kosten und Einnahmen auf das Gebiet der hiesigen zustandigen Behdrde analog den Regelungen in Ziffer
7.6.1und 7.6.2.

1.5 Parameter gemaR Art. 4 Abs. 1 lit. b) i) VO (EG) Nr. 1370/2007

Der Betreiber hat mit Antragstellung (Ziff. 10.1) fir jedes Linienblndel bzw. fiir jede Linie (Ziff. 2.2.3) eine
Vorabkalkulation der Kosten und Ertrage einzureichen; er hat dazu ein vorgegebenes Formblatt zu
verwenden.

7.6  Erstellung der Vorabkalkulation
Kosten und Einnahmen sind jeweils netto, also ohne die jeweilige Mehrwertsteuer auszuweisen.

7.6.1 Vorab-Kostenkalkulation

Der Betreiber entwickelt die Vorabkalkulation (Ziff. 7.5) aus den Gesamtkosten seines Unternehmens wie

folgt:

e Die Zuordnung der Kosten zum Linienbiindel, bzw. zur Linie erfolgt sachgerecht und nachvollziehbar
nach objektiven Malistaben. Der Betreiber beachtet hierbei Ziff. 5 des Anhangs der VO (EG) Nr.
1370/2007 (getrennte Rechnungslegung). Er wendet diese Aufteilungsmafistabe einheitlich fir alle
Leistungen fiir die Laufzeit der Liniengenehmigungen an, fiir die ein Ausgleich aus dieser allgemeinen
Vorschrift gewahrt wird

e Fir die Abschnitte von Linien, die das Zustandigkeitsgebiet der zustandigen Behdrde tberschreiten,
erfolgt die Zuordnung der Kosten auf die Abschnitte der Linie in den Gebieten der jeweiligen zustandigen
Behdrden sachgerecht, nachvollziehbar und einheitlich nach den gleichen objektiven MafRstaben.
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Der Betreiber erstellt seine Kalkulation nach nachvollziehbaren MafRstaben aus den tatsachlichen Kosten
mindestens des Vorjahres und der Prognose der Kostenentwicklung mithilfe sachgerechter Annahmen
uber die Entwicklung dieser Kosten fiir das Bewilligungsjahr. Der Betreiber erstellt diese Herleitung der
Kostenkalkulation fir alle Leistungen einheitlich. Soweit eine Anderung dieser Herleitung erfolgt, wird
diese Anderung fiir die Laufzeit der Liniengenehmigungen uber eine Uberleitungsrechnung
nachvollziehbar auf die vorherige Kostenherleitung zurtickgefiihrt.

7.6.2 Vorab-Ertragskalkulation

Der Betreiber entwickelt die Vorabkalkulation (Ziff. 7.5) aus den Gesamtertragen seines Unternehmens wie
folgt:

Die Zuordnung der Ertrdge zum Linienbindel bzw. zur Linie (vgl. Ziff. 7.3) erfolgt sachgerecht und
nachvollziehbar nach objektiven MaRstaben. Er wendet diese Aufteilungsmafistabe einheitlich fur alle
Leistungen fur die Laufzeit der Liniengenehmigungen an, flr die ein Ausgleich aus dieser allgemeinen
Vorschrift gewahrt wird. Folgende Einnahmenpositionen sind mindestens zu berlcksichtigen:
Abgeschatzte Fahrgelderlose nach “Einnahmen im Ausbildungsverkehr* und ,Jedermanneinnahmen®
getrennt

Abgeschatzte gesetzliche Ausgleichsleistungen nach § 145 SGB IX

Abgeschatzte sonstige Einnahmen und/oder sonstige beantragte bzw. erwartete Ausgleichsleistungen/
Forderungen

Kapitalertrage und -verzinsung (vgl. 8.2.3)

7.6.3 Grundsatze / Testate

Der Betreiber weist durch Eigenerklarung und auf Verlangen durch Testat eines von ihm beauftragten
Wirtschaftsprifers / Steuerberaters die Einhaltung der nachfolgend genannten Anforderungen nach:

8

8.1

die Anforderungen an die sachgerechte Zuordnung der Kosten / Ertrage nach objektiven MaRstaben auf
die Linie bzw. das Linienblndel sind erflllt; Ziff. 5 des Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007 ist beachtet
(getrennte Rechnungslegung);

der Betreiber hat die Aufteilungsmalstabe fiir alle Leistungen einheitlich angewendet;

flr die Abschnitte von allen Linien, die das Zustandigkeitsgebiet der zustandigen Behdrde Uberschreiten,
ist die Aufteilung der Kosten / Ertrage sachgerecht, nachvollziehbar und jeweils einheitlich nach den
gleichen objektiven Malstaben auf die Abschnitte der Linien in den Gebieten der jeweiligen zustandigen
Behorden erfolgt;

Leistungen aufgrund offentlicher Dienstleistungsauftrage sind rechnerisch getrennt;

die Kalkulation ist nach nachvollziehbaren MaRstaben aus den tatsachlichen Kosten / Ertrdge mindestens
des Vorjahres und der Prognose der Kosten-/Ertragsentwicklung erstellt;

die Herleitung der Kosten-/Ertragskalkulation erfolgt fir alle Leistungen des Unternehmens einheitlich;
soweit Anderungen der Herleitung erfolgten, besteht eine Uberleitungsrechnung, iiber die die
Einheitlichkeit in Bezug auf die urspriingliche Herleitung der Kosten-/Ertragskalkulation nachvollzogen
werden kann.

Durchfiihrung der Uberkompensationskontrolle gemaR Anhang VO 1370

Ermittlung der tatsachlichen Kosten und Einnahmen

Kosten und Einnahmen sind jeweils netto, also ohne die jeweilige Mehrwertsteuer auszuweisen.
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8.1.1  Ermittlung der tatsachlichen Kosten

Die Ermittlung der tatséchlichen Kosten erfolgt fiir ein Linienblndel bzw. eine Linie des Betreibers im Gebiet
der zustandigen Behorde (Ziff. 7.3) bzw. nach Malgabe von Ziff. 7.4 unter Einbeziehung
grenzuberschreitender Linienabschnitte.

Die tatsachlichen Kosten werden aus der Gewinn- und Verlustrechnung des Unternehmens ermittelt und dem
Linienbundel bzw. den Linien(abschnitten) nach dem gleichen Verfahren wie bei der Vorabkalkulation (Ziff.
7.6) zugeordnet.

Der Betreiber weist durch Testat eines von ihm beauftragten Wirtschaftsprifers / Steuerberaters die
Einhaltung dieser Anforderungen entsprechend Ziff. 7.6 nach.

8.1.2  Ermittlung der tatsachlichen Einnahmen

Die Einnahmen aus dem Betrieb der Verkehre stehen den Betreibern zu.

MaRgeblich sind die vom Betreiber mit dem Linienblndel bzw. der Linie (Ziff. 2.2.2) tatsachlich erzielten
Einnahmen.

Diese Einnahmen werden wie folgt ermittelt:

1. Zu ermitteln sind samtliche im Zusammenhang mit der Leistung im Linienblndel bzw. auf der Linie
(Ziff. 7.3) erzielten Einnahmen bezogen auf das Bewilligungsjahr. Dies sind insbesondere:

a) alle Einnahmen gemaRl Einnahmenaufteilung als Anspruch zum mafigeblichen Stichtag (Ziff.
10.3.3 lit. ¢),

b) tatsachlich im Bewilligungsjahr zugeflossene Mittel aus Ausgleichszahlungen nach §§ 228 ff.
SGB IX,

c) alle sonstigen, dem Linienverkehr zuzurechnenden Ertrage, z.B. aus Werbung, zum
mafgeblichen Stichtag (Ziff. 10.3.3 lit. c),

d) Zuschisse u. a. Zahlungen von Aufgabentragern, Kommunen o. a. 6ffentlichen Stellen (z.B.
Schultrager, kreisangehdrige Gemeinden, Mittel nach § 11 Abs. 2 bzw. § 11a Abs. 3 OPNVG
NRW).

2. Soweit Fahrzeuge oder sonstige Betriebsmittel oder Anlagen geférdert wurden, die fir das
Linienbundel bzw. die Linie (Ziff. 7.3) eingesetzt werden, und die Kosten der geforderten
Betriebsmittel und Anlagen in der Hohe der Anschaffungs- und Herstellungskosten (AHK)
abgeschrieben werden sowie die Forderung tiber die Bildung von Sonderposten bilanziert wird, ist die
Auflésung dieser Sonderposten als Ertrag zu bertcksichtigen. Andernfalls wird die Férderung
kostenmindernd bertcksichtigt.

Die dem Betreiber auf der Grundlage von Bewilligungsakten der zustandigen Behorde zugeflossenen

Ausgleichszahlungen nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW sind hier noch nicht zu beriicksichtigen.

Der Betreiber errechnet die auf das Linienbiindel bzw. die Linie(nabschnitte) entfallenden tatsachlichen

Einnahmen aus den tatsachlichen Gesamteinnahmen seines Unternehmens wie folgt:

e Die Zuordnung der tatsachlichen Einnahmen zum Linienbtndel bzw. zur Linie (einschlieRlich der
Abgrenzung der Einnahmen auf Landesgrenzen uberschreitenden Linien, Ziff. 6.4.1) erfolgt sachgerecht
und nachvollziehbar nach objektiven MaRstaben. Der Betreiber beachtet hierbei Ziff. 5 des Anhangs der
VO (EG) Nr. 1370/2007 (Trennungsrechnung). Er wendet diese Aufteilungsmafstabe fir alle Leistungen,
fir die ein Ausgleich aus dieser allgemeinen Vorschrift gewahrt wird, fur die Laufzeit der jeweiligen
Liniengenehmigungen einheitlich an. Leistungen aufgrund éffentlicher Dienstleistungsauftrage sind
rechnerisch zu trennen (Ziff. 7.2).

e Fir die Abschnitte von allen Linien, die das Zustandigkeitsgebiet der zustandigen Behorde dberschreiten,
erfolgt die Zuordnung der Einnahmen sachgerecht, nachvollziehbar und jeweils einheitlich nach den
gleichen objektiven MaRstaben auf alle Abschnitte der Linien in den Gebieten der jeweiligen zustandigen
Behorden.

o Der Betreiber ermittelt die Zuordnung seiner tatsachlichen Einnahmen fiir alle Leistungen im
Linienverkehr einheitlich. Soweit eine Anderung dieser Zuordnung erfolgt, wird diese Anderung fiir die
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Laufzeit der Liniengenehmigungen tiber eine Uberleitungsrechnung nachvollziehbar auf die vorherige
Zuordnung zurtickgefihrt. Der Betreiber erstellt diese Herleitung der Kostenkalkulation fir alle Leistungen
einheitlich. Soweit eine Anderung dieser Herleitung erfolgt, wird diese Anderung fiir die Laufzeit der
Liniengenehmigungen (iber eine Uberleitungsrechnung nachvollziehbar auf die vorherige
Kostenherleitung zurlckgefuhrt.

Der Betreiber weist durch Testat eines von ihm zu beauftragenden Wirtschaftsprufers / Steuerberaters die

Einhaltung der nachfolgend genannten Anforderungen nach:

¢ die Anforderungen an die sachgerechte Zuordnung der Einnahmen nach objektiven Malstaben
differenziert nach Linien /Linienblindeln sind erfullt;

o die Anforderungen an die sachgerechte Zuordnung der Einnahmen bei grenziiberschreitenden Linien auf
die Abschnitte der Linien in den Gebieten der jeweils zustandigen Behorde sind erfllt;

o der Betreiber hat die Aufteilungsmalistabe fiir alle Leistungen einheitlich angewendet; Ziff. 5 des
Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007 ist beachtet (Trennungsrechnung);

e die Zuordnung der Einnahmen erfolgt flr alle Leistungen des Unternehmens einheitlich;

e soweit Anderungen der Zuordnung erfolgten, besteht eine Uberleitungsrechnung, iiber die die
Einheitlichkeit in Bezug auf die urspringliche Zuordnung der Einnahmen nachvollzogen werden kann.

8.2 MaRstab der Uberkompensationskontrolle: Differenz Kosten — Einnahmen im Bereich der
zustandigen Behorde

Im Rahmen der Uberkompensationskontrolle wird gepriift, inwieweit alle maRgeblichen Kosten (Ziff. 8.2.1)
zuzlglich der angemessenen Kapitalverzinsung (Ziff. 8.2.3) Uber allen mafgeblichen Einnahmen (Ziff. 8.2.2)
des Antragstellers und im Bereich der zustandigen Behorde liegen. Der Ausgleich nach § 11a Abs. 2 OPNVG
NRW ist begrenzt auf diesen Differenzbetrag (Ziff. 5.3). Liegen die malgeblichen Einnahmen Uber den
tatsachlichen Kosten zuz(iglich der angemessenen Kapitalverzinsung, wird kein Ausgleich gewahrt (Ziff.
10.3.4).

8.2.1 Malfgebliche Kosten

Anzusetzen sind die tatsachlichen Kosten gemaR Ziff. 8.1.1, es sei denn, diese Ubersteigen die sich aus den
vorab festgelegten Parametern und den tatsachlichen Mengen im Bewilligungsjahr ergebenden Kosten
gemaR Ziff. 7.5 und 7.6; in diesem Fall sind die tatsachlichen Kosten nur bis zu dem sich aus der
Vorabkalkulation ergebenden Betrag anzusetzen (mafgebliche Kosten).

8.2.2 Malgebliche Einnahmen
MaRgeblich sind die tatséchlichen Einnahmen gemaR Ziff. 8.1.2.

8.2.3 Angemessene Kapitalverzinsung
Sofern der Betreiber keinen Nachweis im Sinne von Satz 3 bis Satz 5 erbringt, kann vom Betreiber in der

Regel die zulassige Hohe des angemessenen Gewinns bzw. der angemessenen Kapitalverzinsung
pauschalierend bezogen auf Linien/Linienblndel entsprechend einer Umsatzrendite von bis zu 4,75 %
berechnet werden. Der Betrag wird dann als Anteil in Hohe von bis zu 4,99 % der maRgeblichen Kosten
ermittelt.

Auf Nachweis kann der Betreiber auch einen héheren angemessenen Gewinn bzw. eine héhere
angemessene Kapitalverzinsung flir sein Gesamtangebot im Bedienungsgebiet des Aufgabentragers
einschlieflich der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen zugrunde legen. Der entsprechende Nachweis gilt
als erbracht, wenn der Betreiber der zustandigen Behdrde fiir seine Linien im Gebiet der zustandigen
Behdrde bezogen auf vergleichbare Netze anhand konkreter, aktueller aussagekraftiger Einzeldaten oder
alternativ anhand aktueller Marktstudien oder auf andere geeignete objektive Weise konkret einen
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abweichenden branchentblichen angemessenen Gewinn bzw. eine angemessene Kapitalverzinsung flr den
mafgeblichen Bussektor in vergleichbaren Markten darlegt.

Der angemessene Gewinn bzw. die angemessene Kapitalverzinsung wird als Anteil der maligeblichen
Kosten dargestellt. Die Darlegungen des Betreibers missen durch die zustandige Behorde nachprifbar sein;
hierbei sind wegen der Vergleichbarkeit die tatsachlichen Strukturen anhand eines objektiven Malstabs zu
beurteilen.

Zu- und Abschlage aufgrund der jeweiligen Risikostruktur, Effizienz der Kostenstruktur und
Nachfrageentwicklung, soweit sie auf die Verkehrsbedienung zuriickzufiihren ist, sowie Qualitat der
Fahrzeuge und Anlagen werden berucksichtigt, wenn diese der zustandigen Behorde vom Betreiber
schllssig und nachvollziehbar begrindet werden.

8.3  Regelungen zur Vermeidung einer Uberkompensation

Ergibt die Priifung nach Ziff. 8.2 bzw. die gemaR Ziff. 7.2 durchgefiihrte Uberkompensationspriifung nach
MaRgabe eines offentlichen Dienstleistungsauftrags, dass der sich nach Ziff. 6.5 ergebende rechnerische
Anteil des Betreibers an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW zu einer Uberkompensation fiihren
wirde, dann istim Rahmen der endguiltigen Bewilligung (Ziff. 10.3.3) der Ausgleich gemaR Ziff. 6.6 bis zur
jeweiligen Grenze der Uberkompensation abzusenken.

Soweit Teilzahlungen/Abschlage aufgrund vorlaufiger Bewilligungsakte zu einer Uberschreitung dieser
Grenze gefilhrt haben, sind diese Uberzahlungen riickabzuwickeln (Ziff. 10.3.3 lit. d)

9 Anreizsystem gemaR Anhang VO (EG) Nr. 1370/2007

Geman Ziffer 7 des Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007 muss das Verfahren zur Gewahrung der
Ausgleichsleistung in der allgemeinen Vorschrift einen Anreiz dafiir geben, dass der Betreiber einer
wirtschaftlichen Geschaftsfiihrung aufrechterhalt oder entwickelt, und dass die Personenverkehrsdienste in
ausreichend hoher Qualitat erbracht werden.

Mittel aus dieser allgemeinen Vorschrift kdnnen nur Betreiber fiir die Linienverkehre in Anspruch nehmen, in
denen die Fahrgaste die Mobilitatsgarantie NRW nutzen konnen. Die Mobilitatsgarantie NRW setzt den
erforderlichen Anreiz zur Einhaltung von Punktlichkeitsstandards als zentrale Qualitatsanforderung.

10 Antrags- und Bewilligungsverfahren, Mitwirkungspflichten und Prifrechte
10.1  Antrag

Der Ausgleich (Ziff. 5) wird nur auf Antrag gewahrt. Dies gilt auch flir Betreiber mit 6ffentlichen
Dienstleistungsauftragen.

10.1.1 Antrag - Form

Der Antrag kann nur schriftlich durch vollstandige Ausfiillung des Antragsformblattes bei der zustandigen
Behorde gestellt werden. Ein unvollstandiger Antrag wird abgelehnt, wenn der Betreiber nicht binnen einer
von der zustandigen Behorde gesetzten Frist von maximal vier Wochen ab Eingang einer entsprechenden
Aufforderung die von der zustandigen Behorde geforderten Unterlagen einreicht (Versagung, Ziff. 10.3.4).

10.1.2 Antrag — Frist

Die Antrage sind bis zum 31.12. des jeweiligen Vorjahres zu stellen.

Wenn ein Betreiber nach Ablauf der vorgenannten Frist erstmals im Laufe des Bewilligungsjahres im
Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift tatig wird (d.h. erstmals Linienverkehre im Gebiet der
zustandigen Behdrde aufnimmt), hat er seinen Antrag unverztiglich nach Erhalt der diesbez(iglichen
personenbeforderungsrechtlichen Genehmigung bzw. Erlaubnis, spatestens aber am letzten Tag vor der
Betriebsaufnahme zu stellen.

13



MaRgeblich ist der Eingang des Antrags bei der zustandigen Behdrde. Verspéatet eingegangene Antrage
werden nicht berticksichtigt (Ausschlussfrist).

10.2  Bewilligung - Form

Die Gewahrung bzw. Versagung des Ausgleichs erfolgt durch Verwaltungsakt (Bewilligungs- bzw.
Versagungsakt).

10.3  Bewilligungsakt und -verfahren

10.3.1 Grundsatzliche Inhalte und Nebenbestimmungen

Im Bewilligungsakt wird die Hohe des Ausgleichs festgelegt und die Gewahrung der Ausgleichszahlung
geregelt, sofern nicht der Ausgleich versagt wird (Ziff. 10.3.4). Hierzu ergeht zunéchst ein nur vorlaufiger
Bewilligungsakt (Ziff. 10.3.2). Die endgliltige Festsetzung erfolgt durch den endgliltigen Bewilligungsakt (Ziff.
10.3.3).

Die Erfiillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung geman Ziff. 3 sowie die Einhaltung der
Voraussetzungen nach Ziff. 4.2 werden im Bewilligungsakt zur Bedingung fir den Ausgleich gemacht.

Die Einhaltung der weiteren Anforderungen geman Ziff. 4.3 wird im Bewilligungsakt zur Auflage gemacht.

In dem Bewilligungsakt werden ferner Regelungen, z.B. in Form von Auflagen und/oder
Widerrufsvorbehalten, zur Durchsetzung der weiteren Verpflichtungen der Betreiber nach dieser allgemeinen
Vorschrift, insbesondere zur Durchsetzung der Nachweis- und Kooperationspflichten nach Ziff. 10.3 bis 10.6
getroffen.

Aulerdem enthalt der Bewilligungsakt Regelungen fiir den Fall seiner vollstandigen oder teilweisen
Aufhebung (Rucknahme oder Widerruf) sowie — insbesondere im Fall der Nichterfiillung von Bedingungen
und flr den Fall der Uberkompensation — fir die Rickabwicklung des Ausgleichs und von Uberzahlungen.

10.3.2 Vorlaufiger Bewilligungsakt

Auf den Antrag des Betreibers ergeht nach Eingang aller fiir den Geltungsbereich dieser allgemeinen
Vorschrift vollstandig und fristgerecht eingereichten Antrage gemaR Ziff. 10.1 ein vorlaufiger Bewilligungsakt
fir das Jahr, fur das der Ausgleich begehrt wird (Bewilligungsjahr).

Der Bewilligungsakt soll dem Antragsteller spatestens zum 15.5. des Bewilligungsjahres zugehen, aber nicht
vor Rechtskraft des Bewilligungsbescheides des Landes NRW an den Aufgabentrager.

Mit dem vorlaufigen Bewilligungsakt wird der voraussichtliche Bewilligungsbetrag als Ausgleich vorlaufig
festgesetzt und es werden auf dieser Grundlage Teilzahlungen/Abschlage geregelt (Ziff. 11.1). Der vorlaufige
Bewilligungsakt steht unter dem Vorbehalt der endgiltigen Bescheidung (10.3.3).

Der voraussichtliche Bewilligungsbetrag wird aufgrund einer Prognose beziiglich des voraussichtlichen
Anteils des jeweiligen Betreibers an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW gemal Ziff. 6 fir das
Bewilligungsjahr bestimmt.

a) Voraussichtliche Wagen-km

Die hierfur maRgeblichen, vom jeweiligen Betreiber im Bewilligungsjahr voraussichtlich zu erbringenden
Wagen-km (vgl. Ziff. 6.5) sind aus den dem Betreiber fiir das Bewilligungsjahr erteilten
personenbefdrderungsrechtlichen Genehmigungen bzw. Erlaubnissen und geltenden Fahrplanen fiir die
Linienverkehre des Betreibers abzuleiten. MaRgeblich sind — vorbehaltlich lit. ¢) — die im Zeitpunkt der
Antragstellung geltenden Genehmigungen bzw. Erlaubnisse und Fahrplane.

b) Voraussichtliche Ertrage im Ausbildungsverkehr

Die voraussichtlichen Ertrage des Betreibers im Ausbildungsverkehr (vgl. Ziff. 6.4) sind vom Betreiber fur die
nach Ziff. 10.3.2 lit. a) voraussichtlich zu erbringenden verkehrlichen Leistungen vorab zu kalkulieren und mit
dem Antrag anhand von Vergangenheitswerten, soweit vorhanden, plausibel dazulegen. Hierbei sind, soweit
vorhanden, Einnahmenprognosen der jeweiligen Verkehrsverbiinde und -gemeinschaften zu berlcksichtigen
und mit Antragstellung vorzulegen.
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c) Zu beriicksichtigende Leistungs- und Ertragsanderungen

Soweit der Betreiber wahrend des Bewilligungsjahres Verkehre aufnehmen, erweitern, reduzieren oder
einstellen wird, ist dies bei der Ermittlung der Wagen-km sowie bei der Prognose der Ertrage des Betreibers
im Ausbildungsverkehr grundsétzlich zu berlcksichtigen, wenn im Zeitpunkt der Antragstellung (Ziff. 10.1) die
entsprechenden (Anderungs-)Genehmigungen bzw. Fahrplanzustimmungen bestandskraftig sind bzw. durch
Fristablauf enden bzw. (Teil-)Entbindungen bestandskraftig vorliegen bzw. einstweilige Erlaubnisse erteilt
wurden.

Sofern der zustandigen Behorde zum Zeitpunkt der Erstellung der vorlaufigen Bewilligung eine rechtskraftige
Genehmigung oder eine einstweilige Erlaubnis vorliegt, kdnnen die im Vergleich zum Zeitpunkt der
Antragstellung (Satz 1) entsprechenden Leistungs- und Einnahmeveranderungen im Rahmen der vorlaufigen
Bewilligung bertcksichtigt werden.

Abweichend von den Satzen 1 und 2 kénnen unterjahrige Leistungs- und Einnahmenveranderungen
insbesondere dann bertcksichtigt werden, wenn die zustandige Behorde zum Zeitpunkt der Erstellung ihrer
vorlaufigen Bewilligung Anhaltspunkte dafir hat, dass dem Betreiber fir Verkehre in ihrem
Zustandigkeitsbereich keine oder eine geanderte Anschlussgenehmigung erteilt werden wird. In diesem Fall
gelten folgende Grundsatze:

- Im Rahmen der vorlaufigen Bewilligung geht die zustandige Behdrde zunéchst davon aus, dass
unterjahrig auslaufende Liniengenehmigungen dem Betreiber wiedererteilt werden, der diese
Genehmigungen zum Zeitpunkt der Antragstellung innehat. Der vorlaufige Bewilligungsbetrag, der
auf die Berlicksichtigung dieser Verkehrsleistungen zuriickzufiihren ist, wird im Rahmen der
vorlaufigen Bewilligung gesondert ausgewiesen.

- Wird die Anschlussgenehmigung im Anschluss an die vorlaufige Bewilligung einem anderen als dem
bisherigen Betreiber erteilt, wird der vorlaufige Bewilligungsbescheid des bisherigen Betreibers in der
Weise geandert, dass der vorlaufige Bewilligungsbetrag um den nach MaRlgabe des vorstehenden
Satzes gesondert ausgewiesenen Teilbetrag reduziert wird.

- Wird die Anschlussgenehmigung an einen anderen Betreiber erteilt, dem bereits eine vorlaufige
Bewilligung nach MaRgabe dieser Allgemeinen Vorschrift erteilt wurde, wird der vorgenannte
Teilbetrag durch entsprechende Anpassung dessen vorlaufiger Bewilligung auf diesen bertragen.

- Wird die Anschlussgenehmigung an einen anderen Betreiber erteilt, dem bislang noch keine
vorlaufige Bewilligung nach Malkgabe dieser Allgemeinen Vorschrift erteilt wurde, wird der
vorgenannte Teilbetrag auf Antrag durch eine vorlaufige Bewilligung auf diesen Ubertragen.

- Sollten die entsprechenden Verkehrsleitungen nach unterjahrigem Auslaufen der
Liniengenehmigungen ganzlich entfallen, weil sie entweder nicht wiedergenehmigt werden oder weil
der neue Betreiber keinen Antrag nach Ziff. 10.1.2 Satz 2 gestellt hat, wird der vorgenannte
gesondert ausgewiesene Teilbetrag durch Anpassung der vorlaufigen Bewilligungen entsprechend
Ziff. 6.7 auf alle Betreiber im Gebiet der hiesigen zustandigen Behorde verteilt.

- Eine Auszahlung des nach vorstehender Malgabe gesondert ausgewiesenen Teilbetrags an den
bisherigen oder den neuen Betreiber erfolgt erst nach Bestandskraft der entsprechenden
Anschlussgenehmigung.

- Sofern die Verkehrsleistungen ganzlich entfallen, erfolgt die Auszahlung der Anteile des
gesondert ausgewiesenen Teilbetrags an die Betreiber im Gebiet der zustandigen Behdrde nach
Bestandskraft der entsprechend geanderten vorlaufigen Bewilligungen.

Eine unterjahrige Anpassung der vorlaufigen Bewilligung bei anderen unterjahrigen Leistungs- bzw.
Einnahmenveranderungen findet nicht statt.

d) Voraussichtlicher Anteil an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW )
Der voraussichtliche Anteil des Betreibers an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW wird auf dieser
Grundlage von der zustandigen Behdrde nach Ziff. 6.6 ermittelt.
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e) Voraussichtlicher Bewilligungsbetrag und Teilzahlungen/Abschlage

Aus den vorstehenden Regelungen ergibt sich der voraussichtliche Bewilligungsbetrag. Auf diesen werden
nach Mafgabe des vorlaufigen Bewilligungsaktes Teilzahlungen in Form von Abschlagen geleistet. Diese
sind gemaR Ziff. 11.1 auf einen Bruchteil des voraussichtlichen Bewilligungsbetrags begrenzt.

f) Vorbehalte und nachtragliche abschlieRende Entscheidung

Die Festsetzungen und Regelungen des vorlaufigen Bewilligungsaktes sind nur vorldufig und stehen unter
dem Vorbehalt der abschlieBenden Entscheidung durch den endgiltigen Bewilligungsakt nach Ziff. 10.3.3.
Eine Korrektur (Erhohung oder Reduzierung) des Bewilligungsbetrags durch den endgultigen Bewilligungsakt
sowie eine Rlckabwicklung etwaiger Uberzahlungen durch die mit dem endgultigen Bewilligungsakt
vorzunehmenden Schlussrechnung bleibt ausdricklich vorbehalten. Es wird darauf hingewiesen, dass sich
nicht nur z.B. aus der Einnahmenaufteilung (vgl. Ziff. 6.4.5 und Ziff. 10.3.3), sondern unter anderem auch bei
unterjahrigen Leistungsanderungen und z.B. auch durch Hinzukommen oder Ausscheiden von weiteren
Betreibern wahrend des Bewilligungsjahres Veranderungen ergeben konnen.

Ferner bleibt eine Anderung des vorlaufigen Bewilligungsaktes fiir den Fall vorbehalten, dass der Betreiber
Linienverkehre im Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift vor Ablauf des Bewilligungsjahres ganz oder
teilweise endgiiltig oder voriibergehend einstellt, ohne dass dies bereits nach vorstehender lit. c)
beriicksichtigt worden ist. In diesem Fall kann der vorlaufige Bewilligungsakt durch einen weiteren vorlaufigen
oder durch den endgiiltigen Bewilligungsakt ersetzt werden, und es kénnen der vorlaufige Bewilligungsbetrag
neu festgesetzt und ggf. noch ausstehende Teilzahlungen/Abschlage geandert werden.

10.3.3 Endgliltiger Bewilligungsakt / Schlussabrechnung

Mit dem endguiltigen Bewilligungsakt wird die Hohe des Bewilligungsbetrags als Ausgleich (Ziff. 5) endgultig
festgesetzt. Ferner werden unter Beriicksichtigung der Teilzahlungen / Abschlage ggf. noch zu leistende
Nachzahlung bzw. die Riickabwicklung von Uberzahlungen geregelt (Schlussabrechnung).

a) Zeitlicher Ablauf
Der endgultige Bewilligungsakt erfolgt, nachdem die erforderlichen Daten zur

- Ermittlung des Anteils an den Mitteln nach § 11a OPNVG NRW (vgl. Ziff.6) und

- zur Durchfiihrung der Uberkompensationskontrolle nach VO (EG) Nr. 1370/2007 (vgl. Ziff. 8)
endgiltig vorliegen, spatestens aber zum 30.09. des zweiten dem Bewilligungsjahr folgenden Jahres.

b) Vorgehensweise/Datengrundlage

Die zustandige Behorde ermittelt den endgultigen Anteil des jeweiligen Betreibers an den Mitteln nach § 11a
Abs. 2 OPNVG NRW nach MaRgabe dieser allgemeinen Vorschrift und setzt diesen Betrag als Ausgleich
endgltig fest.

Hierbei legt sie die gemaR lit. ¢) vom Betreiber zu erbringenden Nachweise bzw. die gemaR lit. ¢) von ihr
festgelegten Werte zugrunde. Soweit hiernach keine endgiiltigen Daten vorliegen, wird der endgiiltige Betrag
auf der Basis der vorlaufigen Daten ermittelt. Soweit keine vorlaufigen Daten vorliegen oder diese mit
erheblichen Unsicherheiten belastet sind, kann die zustandige Behdrde eine eigene Schatzung der
betreffenden Werte vornehmen und auf dieser Basis den Betrag endguiltig festlegen. Eine nachtragliche
Korrektur dieses Betrags auf der Basis spater verfugbarer Daten, insbesondere wegen nachtraglicher
Ergebnisse der Einnahmenaufteilung, findet nicht statt.

Die zustandige Behorde ermittelt den endgultigen Bewilligungsbetrag wie folgt: Zunachst errechnet sie auf
Basis der vorgenannten Datengrundlage fir alle Betreiber den jeweiligen rechnerischen Anteil an den Mitteln
nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW gemaR Ziff. 6.6. Sodann fiihrt sie fiir alle Betreiber bzw. Verkehre, fiir die
das nach Ziff. 7.2 erforderlich ist, gemafR Ziff. 8 die Uberkompensationskontrolle unter Beachtung der
Parameter nach Ziff. 7 sowie unter Berlicksichtigung des Anreizes nach Ziff. 9 durch. Wenn die
Uberkompensationskontrolle gemaR Ziff. 7.2 auf der Grundlage eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags
erfolgt, legt die zustandige Behdrde das Ergebnis dieser Priifung zugrunde (vgl. lit. c). Soweit hiernach bei
einem Betreiber der rechnerische Anteil nach Ziff. 6.6 die Grenze der Uberkom.pensation (Ziff. 8.2)
uberschreitet, wird der Ausgleich fir diesen Betreiber auf den der Grenze der Uberkompensation
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entsprechenden Betrag festgesetzt (Ziff. 8.3). Die verbleibende Differenz wird sodann gemab Ziff. 6.7 auf die
ubrigen Betreiber — jeweils bis zur Grenze der Uberkompensation — verteilt.

c) Mitwirkungspflicht des Betreibers

Eine erneute Antragstellung seitens des Betreibers ist flr den endguiltigen Bewilligungsakt nicht erforderlich.
Der Betreiber hat bis zum 15.04. des zweiten dem Bewilligungsjahr folgenden Jahres der zustandigen
Behorde die erforderlichen Nachweise (vgl. Ziff. 10.4) zu Gbergeben; im Fall von Ziff. 7.2 hat er das Ergebnis
der jahrlichen Uberkompensationskontrolle aufgrund des dffentlichen Dienstleistungsauftrags mitzuteilen,
soweit die Uberkompensationskontrolle nicht von der hiesigen Behorde selbst durchgeflhrt wurde oder ihr die
prifende Behorde das Ergebnis zur Verfiigung stellt.

Die zustandige Behdrde kann weitere Unterlagen anfordern und die Angaben berpriifen. Soweit der
Betreiber seinen diesbezlglichen Verpflichtungen nicht nachkommt, wird die zustandige Behorde die
entsprechenden Daten aufgrund eigener Bewertungen festlegen und den Ausgleich auf dieser Grundlage
festsetzen. Alternativ kann die Behorde den Ausgleich ganz oder teilweise versagen (Ziff. 10.3.4).

d) Schlussabrechnung

Ausgehend von dem endgiiltig festgesetzten Bewilligungsbetrag stellt die zustandige Behorde unter
Berticksichtigung der dem Betreiber gewahrten und zugeflossenen Teilzahlungen/Abschlage fest, inwieweit
eine Unter- oder Uberzahlung erfolgt ist (Schlussabrechnung). Im endgiiltigen Bewilligungsakt wird
dementsprechend eine ggf. erforderliche Nachzahlung gewahrt oder die Riickabwicklung einer ggf. erfolgten
Uberzahlung geregelt (vgl. Ziff. 11.2).

10.3.4 Versagung des Ausgleichs

Wenn nach Maligabe dieser allgemeinen Vorschrift der beantragte Ausgleich versagt wird, etwa im Fall der
Verfristung (Ziff. 10.1) oder der Verletzung von Mitwirkungspflichten (z.B. Ziff. 10.3.3) oder weil die
Voraussetzungen fir eine Ausgleichsgewahrung nicht vorliegen, ergeht eine Versagung durch
Verwaltungsakt. Soweit bereits (Uber-) Zahlungen aufgrund eines vorlaufigen Bewilligungsaktes erfolgt sind,
werden diese rickabgewickelt (vgl. Ziff. 11.2). Dasselbe gilt im Fall der Nichterfullung von im Bewilligungsakt
geregelten Bedingungen sowie im Fall der Aufhebung (Rticknahme oder Widerruf) des Bewilligungsaktes.

10.4  Darlegungs- und Nachweispflicht des Betreibers

Der Betreiber tragt die Darlegungs- und Nachweispflicht fiir samtliche in dieser allgemeinen Vorschrift
geregelten Voraussetzungen und Anforderungen an die Gewahrung des Ausgleichs. Er ist verpflichtet,
samtliche fir die Durchfiihrung dieser allgemeinen Vorschrift erforderlichen Angaben vollstandig und
wahrheitsgemaf zu machen. Er erfullt diese Verpflichtungen insbesondere bei Antragstellung (Ziff. 10.1) und
durch seine Mitwirkungspflichten gemaR Ziff. 10.3.3. lit. ¢). Hierzu legt er der zustéandigen Behorde
insbesondere die nachstehend genannten Daten vor. Weitergehende Nachweispflichten kénnen sich
aulerdem aus Ziff. 10.6 ergeben.

10.4.1 Antragstellung
Mit Antragstellung weist der Betreiber der zustandigen Behorde in Bezug auf das jeweilige Bewilligungsjahr
nach
e den ggf. fur eine Linie / ein Linienblndel vorhandenen o6ffentlichen Dienstleistungsauftrag (Ziff. 7.2),
e das ggf. nach § 9 Abs. 2 PBefG genehmigte Linienbindel (Ziff. 2.2.2.1 lit. a),
e ggf. die Zugehorigkeit der Linien des Betreibers zu einem Linienblndel, in dem bestimmte Linien von
anderen Betreibern bedient werden (Ziff. 2.2.2.1 lit. c), bzw.
e ggf. vorhandene wirtschaftliche und verkehrliche Verflechtungen der von ihm betriebenen Linien (Ziff.
2.2.2.11it. b).
Betreiber, die Ubergangs-, Anerkennungs- und/oder Haustarife gemaR Ziff. 3.5 anwenden, teilen der
zustandigen Behdrde mit Antragstellung die bei ihnen geltenden Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs
mit. Der Betreiber weist nach, dass die Tarife den Anforderungen an die Mindest-ErmaRigung entsprechen
(Ziff. 3.5).
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Ferner teilt der Betreiber der zustandigen Behdrde mit Antragstellung firr das jeweilige Bewilligungsjahr mit:

e die Anzahl der voraussichtlich vom Betreiber in NRW zu fahrenden Wagen-km im Linienverkehr (Ziff.
10.3.2. lit. a),

o die Anzahl der voraussichtlich vom Betreiber im Gebiet der zustandigen Behorde zu fahrenden Wagen-
km im Linienverkehr (10.3.2. lit. a), differenziert nach Linien,

o die Hohe der voraussichtlich von ihm erzielten Netto-Ertrage im Ausbildungsverkehr in NRW (10.3.2. lit.
b),

Mit dem Antrag Ubermittelt der Betreiber der zustandigen Behdrde bezogen auf Linien / Linienblndel

(Ziff.2.2.2) fiir das jeweilige Bewilligungsjahr auferdem

o die Vorabkalkulation der Kosten und Ertrage gemaf Formblatt (Ziff. 7.5) sowie

e eine Eigenerklarung und auf Verlangen ein Testat eines Wirtschaftsprifers / Steuerberaters, das die
Einhaltung der fir die Erstellung der Vorabkalkulation der Kosten geltenden Anforderungen bestétigt (Ziff.
7.6);

10.4.2 Mitwirkungspflicht im Rahmen der endguiltigen Bewilligung

Fur die endguiltige Bewilligung (Ziff. 10.3.3) gibt der Betreiber der zustandigen Behdrde im Rahmen seiner

Mitwirkungspflicht nach Ziff. 10.3.3 lit. ¢) fur das Bewilligungsjahr an:

o die vom Betreiber tatsachlich erzielten Netto-Ertrage im Ausbildungsverkehr in NRW (Ziff. 6.4);

o die vom Betreiber tatsachlich im Antragsjahr in NRW insgesamt sowie im Gebiet der zustandigen
Behorde erbrachten Wagen-km im Linienverkehr je Linie einschlieBlich der in NRW auf
grenzliberschreitenden Linien erbrachten Wagen-km; gesondert ausgewiesen werden die hiervon ggf.
auf Stadtbahnen in Doppeltraktion entfallenden Wagen-km (Ziff. 6.5);

Soweit nicht aufgrund Ziff. 7.2 die Regelungen eines offentlichen Dienstleistungsauftrages fur die

Uberkompensationskontrolle maRgeblich sind, gibt der Betreiber der zustandigen Behérde bezogen auf

Linien/Linienbindel (Ziff. 2.2.2) fiir die Durchfiihrung der Uberkompensationskontrolle an:

o die Hohe der tatsachlichen Kosten (Ziff. 8.1.1) zuziiglich der angemessenen Kapitalverzinsung (Ziff.
8.2.3) und die Hohe der tatsachlichen Einnahmen (Ziff. 8.1.2)

Durch Testat eines Wirtschaftsprifers/ Steuerberaters bestatigt der Betreiber hierbei die Einhaltung der fiir
die Ermittlung der tatsachlichen Kosten geltenden Anforderungen gemaR Ziff. 8.1.1 und die Einhaltung der fiir
die Ermittlung der tatsachlichen Einnahmen geltenden Anforderungen gemaR Ziff. 8.1.2, die Einhaltung der
Anforderungen an die angemessene Kapitalverzinsung geman Ziff. 8.2.3 sowie die Hohe der tatsachlichen
Kosten und Einnahmen.

Der Betreiber weist der zustandigen Behorde zudem nach, dass

¢ im Bewilligungsjahr die Verkehre vom Betreiber gemaR den erteilten
Genehmigungen/Erlaubnissen/Fahrplanen durchgefiihrt worden sind (Ziff. 4.3.1).

o die Fahrgaste im Antragsjahr die Mobilitatsgarantie NRW in Anspruch nehmen konnten (Ziff. 9).

10.5 Anforderung weiterer Unterlagen und Priifungsrecht der zustandigen Behorde

Die zustandige Behorde kann die vom Betreiber nach dieser allgemeinen Vorschrift beizubringenden Daten,
Nachweise, Kalkulationen, Testate u.A. selbst oder durch einen von ihr bestimmten, zur Verschwiegenheit
verpflichteten bzw. zu verpflichtenden Dritten prifen lassen, wenn und soweit berechtigte Zweifel bestehen.
Der Betreiber ist verpflichtet, auf Verlangen der zustandigen Behdrde oder dem von ihr beauftragten Dritten
Einblick in die hierfur notwendigen Unterlagen zu gewéahren.

GemaR § 16 Abs. 7 OPNVG NRW unterliegt die Verwendung der Mittel nach § 11a OPNVG NRW durch die
zustandigen Behorden der Priifung durch den Landesrechnungshof. Der Landesrechnungshof kann die
Verwendung der an die Betreiber weitergeleiteten Mittel unmittelbar bei den Betreibern priifen. Der Betreiber
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ist verpflichtet, diese Prifung zu unterstiitzen und dem Landesrechnungshof insbesondere den hierfur
erforderlichen Einblick in die Unterlagen zu gewahren. )

Es wird darauf hingewiesen, dass diese Verpflichtungen des § 16 Abs. 7 OPNVG NRW auch flr die Zeit nach
Erlass des endgiiltigen Bewilligungsbescheids und im Fall eines AuRerkrafttretens dieser allgemeinen
Vorschrift fortgelten.

10.6  Veroffentlichung nach Art. 7 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007

Es wird darauf hingewiesen, dass die zustandige Behorde tber die aufgrund dieser allgemeinen Vorschrift
bewilligten Ausgleichszahlungen berichtspflichtig nach Art. 7 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 ist. Betreiber,
denen ein Ausgleich aufgrund dieser allgemeinen Vorschrift gewéhrt wird, kdnnen sich insoweit nicht auf eine
Vertraulichkeit bzw. Geheimhaltung der von ihnen gemachten Angaben berufen. Es liegt im Ermessen der
zustandigen Behdrde, den Bericht im Rahmen der Vorgaben des Art. 7 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 zu
gestalten und zu entscheiden, welche Informationen in welchem Detaillierungsgrad hierzu veroffentlicht
werden. Sofern dies fur die Gewahrleistung der Berichtspflicht nach Art. 7 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007
erforderlich ist, kann die zustandige Behdrde Daten, die im Zusammenhang mit dieser allgemeinen Vorschrift
stehen, auch nachtraglich von den Betreibern einfordern.

11 Abwicklung der Zahlungen

111 Abschlage/Teilzahlungen

Durch den vorlaufigen Bewilligungsakt (Ziff. 10.3.2) werden Abschlage/Teilzahlungen wie folgt gewahrt und
durchgefihrt:
- Nach Bestandskraft des vorlaufigen Bewilligungsakts 60 % auf den voraussichtlichen
Bewilligungsbetrag, frihestens zum 1.6. des Bewilligungsjahres.
- Zum 15.10. des Bewilligungsjahres 35 % auf den voraussichtlichen Bewilligungsbetrag.

Die Ubrigen 5 % werden analog zu dem im vorstehenden Spiegelstrich aufgeflhrten Termin auf ein durch den
Betreiber eingerichtetes und der zustandigen Behorde mitgeteiltes Notar-Anderkonto geleistet. Eine
Verrechnung des auf das Notar-Anderkonto eingezahlten Anteils der dritten Teilzahlung findet mit der
Schlussabrechnung nach Ziff. 11.2 statt.

Auf die Einrichtung eines Notar-Anderkontos kann verzichtet und der Anteil auf das vom
Verkehrsunternehmen benannte Konto ausgezahlt werden, insbesondere

- wenn der Anteil einen Betrag von 5.000 € unterschreitet, oder

- fir einen Linienverkehr im Zustandigkeitsbereich des Aufgabentragers (Ziff. 2.2) ein éffentlicher
Dienstleistungsauftrag im Sinne des Art. 3 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 (z.B. Betrauung oder
Verkehrsvertrag entsprechend Art. 8 Abs. 3 VO (EG) Nr. 1370/2007) besteht.

Die Zahlung erfolgt mittels Uberweisung auf ein vom Betreiber mit Antragstellung anzugebendes Konto.

11.2  Schlusszahlung bzw. Riickabwicklung

Binnen zwolf Werktagen nach Bestandskraft des endglltigen Bewilligungsaktes (Ziff. 10.3.3) erfolgt die
Schlusszahlung, soweit dem Betreiber nach der Schlussabrechnung noch Mittel zustehen.

Soweit der Betreiber nach der Schlussabrechnung eine Uberzahlung erhalten hat, kann diese mit (Abschlags-
)Zahlungen aufgrund einer etwaigen weiteren (vorlaufigen) Bewilligung von Mitteln verrechnet werden.
Andernfalls hat der Betreiber die Mittel binnen einer im endgiltigen Bewilligungsakt zu bestimmenden Frist an
die zustandige Behdrde mittels Uberweisung auf das von der Behorde anzugebende Bankkonto
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zuriickzuzahlen; Uberzahlungen, die sich aufgrund einer Uberkompensation ergeben, sind ab Zugang des
Betrages beim Betreiber zu verzinsen. Die Verzinsung ergibt sich aus §§ 48, 49 VwVfG NRW. Eine
Verzinsung im Fall der Unterzahlung findet nicht statt.

12. Rechtskraft, Inkrafttreten

12.1 Rechtskraft, Inkrafttreten
Die Satzung tritt mit dem Tage nach ihrer Bekanntmachung in Kratft.
12.2 Anwendung der Ausgleichsregelungen ab dem Kalenderjahr 2023

Die Weiterleitung der Ausbildungsverkehr-Pauschale nach Mafl3gabe dieser Satzung erfolgt mit
Verweis auf das Neunte Gesetz zur Anderung des Gesetzes iiber den 6ffentlichen
Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen vom 5. Dezember 2023 (GV. NRW S. 1275)
ungeachtet des Zeitpunkts des Inkrafttretens (Ziff. 12.1) bereits bezogen auf das gesamte
Kalenderjahr 2023.

13 AuBerkrafttreten

Diese Satzung tritt durch gesonderten Beschluss oder bei AuRerkrafttreten des § 11a Abs. 2 OPNVG NRW
auler Kraft.

20



