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In dem nachfolgenden Text verwenden wir eine geschlechtsneutrale Sprache. Bei
der konkreten Ansprache von Personen werden sowohl die weiblichen als auch die
mannlichen Personen genannt, z. B. ,,Bewohnerinnen und Bewohner*. Sollte aus
Versehen oder aus Griinden der besseren Lesbarkeit an einigen Stellen nur die
mannliche Form, z. B. ,,Akteure” gewahlt sein, meinen wir aber immer auch die
weiblichen Personen, namlich die Akteurinnen. Selbstverstandlich sind fiir uns
immer Manner und Frauen gleichzeitig, gleichgestellt und chancengleich ange-
sprochen.

Dieses Gutachten unterliegt dem Urheberrecht. Vervielfaltigungen, Weitergabe
oder Verdffentlichung des Gutachtens in Teilen oder als Ganzes sind nur nach vor-
heriger Genehmigung und unter Angabe der Quelle erlaubt, soweit mit dem Auf-
traggeber nichts anderes vereinbart ist.



Vorbemerkung

1 Vorbemerkung

Die Stadt Detmold hat im Oktober und November 2011 sowie im
Marz 2012 mittels eines mehrstufigen Beteiligungsprozesses die
kurzlich begonnene Arbeit am Integrierten Stadtentwicklungskon-
zept (ISEK) fiir die Innenstadt Detmolds weiter vertieft.

Im Rahmen des ISEK sollen Leitlinien und Orientierungsmafstabe
fur die mittel- und langfristige strukturelle und raumliche Entwick-
lung der Innenstadt und deren Umsetzung in gestaltende Stadtpoli-
tik erarbeitet werden. Bereits die 2007 verfasste Leipzig Charta zur
nachhaltigen europaischen Stadt, die gemeinsame Grundsatze und
Strategien fur die Stadtentwicklungspolitik in der EU beinhaltet,
empfiehlt, die Chancen Integrierter Stadtentwicklungspolitik starker
zu nutzen: ,Unter Integrierter Stadtentwicklungspolitik verstehen wir
eine gleichzeitige und gerechte Berlicksichtigung der fiir die Entwick-
lung von Stddten relevanten Belange und Interessen. (...) Der mit in-
tegrierter Stadtentwicklungspolitik erreichte Interessenausgleich bil-
det eine tragfdhige Konsensbasis zwischen Staat, Regionen, Stddten,
Biirgern und wirtschaftlichen Akteure.“’

Fiir Detmold als relativ peripher gelegenes Mittelzentrum stellt sich
noch starker als fiir ahnlich groRe, aber zentraler gelegene Stadte
die Herausforderung, den demografischen und soziookonomischen
Wandel der Gesellschaft zu bewaltigen. Demografische und 6ko-
nomische Veranderungen beeinflussen direkt die finanziellen Hand-
lungsspielraume einer Stadt, ihre raumliche Entwicklung und ihre
Chancen im Wettbewerb um Einwohner und Unternehmen. Es gilt
also vor dem Hintergrund zu erwartender Veranderungen die Per-
spektiven, die raumlichen und thematischen Schwerpunkte sowie
die Handlungsfelder fir die strategische Entwicklung Detmolds in
einer integrierenden Strategie zusammenzufiihren. Durch die Uber-
lagerung sektoraler Planungen und Fachplanungen mit strukturel-
len Perspektiven kann das ISEK thematische und raumliche Ziele
sowie Handlungsschwerpunkte identifizieren und MalRnahmenpa-
kete fiir die Umsetzung benennen. Es wird damit zur Grundlage fur
ein zielgerichtetes und ressortuibergreifendes Verwaltungshandeln
in der Stadtentwicklung und fiir die Kooperation der Stadt mit ver-
schiedenen Akteuren innerhalb und auRerhalb der Stadtverwaltung.

vgl. Leipzig Charta vom 24.05.2007
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2 Das Werkstattverfahren — Struktur und Methodik

Die im Rahmen der ISEK-Bearbeitung durchgefiihrten thematischen
und querschnittsorientierten Werkstatten stellen den dritten Bau-
stein auf dem Weg zu einer abgestimmten Strategie fur die Stadt-
entwicklung Detmolds in der kommenden Dekade dar. Sie erganzen
die im Sommer 201 durchgefiihrten verwaltungsinternen themati-
schen Arbeitskreise und die erste Biirgerbeteiligung zum ISEK, die in
einem frihen Verfahrensstand die Moglichkeit bot, die Stadtent-
wicklung zu kommentieren und durch Vorschlage erste Akzente zu
setzen.

Zur Einbindung relevanter Akteure und Multiplikatoren in den Ent-
wicklungsprozess wurden im Oktober und November 2012 zunachst
funf thematische Werkstatten als ca. 3-stiindige Nachmittagsveran-
staltung mit jeweils 20-30 geladenen Teilnehmern durchgefiihrt.
Zwei weitere querschnittsorientierte Werkstatten fanden im Marz
und April 2012 statt.

Die Werkstatten dienten der inhaltlichen Prazisierung der von der
Verwaltung erarbeiteten Themen, der Diskussion von thematischen
und raumlichen Akzenten zum jeweiligen Thema, der Benennung
moglicher Visionen und der Identifikation und Priorisierung von
MaRnahmen. Sie gliederten sich jeweils in einen Impulsvortrag, eine
kurze Ruckfragenrunde, die Diskussion in jeweils zwei Arbeitsgrup-
pen, die Ergebnisprasentation sowie eine offene abschlieBende Dis-
kussion. Grundlage fur die Diskussion waren verschiedene Thesen,
die im Impulsvortrag vorgestellt und in den Arbeitsgruppen disku-
tiert wurden.

Folgende Werkstatten wurden durchgefuhrt:

= Wohnen in der Stadt, 5. Oktober 201

* Einzelhandel, Gastronomie, Dienstleistungen, 18. Oktober 2011

=  Mobilitdt und Verkehr, 16. November 2011

= Stadtgestaltung, Denkmalschutz, Freiraumplanung, Wohnum-
feld, 23. November 2011

= Kultur, Tourismus, Marketing Freizeitwert, 29. November 201

= Stadt im Wandel — Bedeutungsverlust oder Funktionswandel von
Mittelstadten, 14. Marz 2012

= Stadt der Zukunft mit Detmolder Kindern und Jugendlichen, 2s.
April 2012 (wird gesondert dokumentiert)

Weiterhin hatten in jeder der Werkstatten die Beteiligten Gelegen-
heit, auf einer Stadtkarte diejenigen Raume mit griinen Nadeln zu
kennzeichnen, die ihnen subjektiv gefallen und diejenigen Raume
mit roten Nadeln zu kennzeichnen, die aus ihrer Sicht unattraktiv
sind. Jeder Beteiligte hatte die Moglichkeit, drei rote und drei griine
Nadeln zu stecken.

Die vorliegende Ergebnisdokumentation der ersten sechs Werkstat-
ten orientiert sich inhaltlich eng an den Thesen zu den Werkstatten.
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Die von den Teilnehmern formulierten Beitrage zu den Thesen wur-
den weder inhaltlich verandert, erganzt noch gekurzt, sondern le-
diglich sinngemaR redaktionell liberarbeitet, (bei Mehrfachnennun-
gen in einer Werkstatt) zusammengefasst und thematisch geord-
net. Ein direkter Bezug zu den Thesen ist Uber einen alphanumeri-
schen Verweis (z. B. T 1.3) jederzeit moglich. Fur jede Werkstatt wer-
den Potenziale und Chancen, Probleme und Defizite sowie Ideen,
Losungen und MalRnahmen gesondert benannt und durch die Aus-
wertung der personlichen Orte erganzt.

Verstandlicherweise flhrt diese im Sinne einer neutralen Dokumen-
tation gewahlte Methodik zu nicht vermeidbaren Uberschneidun-
gen zwischen den Ergebnissen mehrerer Werkstatten. So sind The-
men wie Verkehr, Generationengerechtigkeit oder Stadtgestal-
tungsfragen in fast allen Werkstatten in unterschiedlichem Umfang
diskutiert worden - die Dokumentation korrigiert dies nicht. Ande-
rerseits werden durchaus widerspriichliche Aussagen, etwa zur Frei-
raum- und Wohnqualitat, dokumentiert, ohne sie gegeneinander
abzuwagen.

Die groRte methodische Herausforderung besteht jedoch in der Ge-
genuberstellung der Werkstattergebnisse mit den Aussagen der
Verwaltungs-Arbeitskreise und der Blirgerbeteiligung. Ihnen liegt
jeweils ein vollig anderer Weg der Informationsgewinnung zugrun-
de. So nehmen die Ergebnisse der Verwaltungs-Arbeitskreise einen
an der Umsetzung des ISEK orientierten Blickwinkel ein, wahrend
die Birgerbeteiligung individuelle und nicht abgestimmte Meinun-
gen einzelner Burger quantitativ auffiihrt. Beide Aspekte, die Hand-
lungsorientierung und die quantitative Wertung, sind bei den the-
matischen Werkstatten nicht beriicksichtigt worden.

Um sinnvolle Bezlige der Werkstattergebnisse zu den anderen Bau-
steinen des ISEK herzustellen, werden nach der Ergebnisdokumen-
tation die Essentials der Werkstatten mit den Ergebnissen der ande-
ren beiden Formate verglichen. Dafiir werden die Ideen, Losungen
und MalRnahmen der Werkstatten in wenigen zentralen und strate-
gisch bedeutsamen Aussagen zusammengefasst und den Kernaus-
sagen der vorangegangenen Verfahrensschritte gegenuiber gestellt.
Strategische Anregungen, also besonders zukunftsweisende Aussa-
gen der Werkstattteilnehmer, sind gesondert aufgefuihrt. Schliellich
ordnet eine Matrix im Anhang die in den Werkstatten erarbeiteten
raumlichen oder thematischen Losungen und Malnahmen den aus
dem Verwaltungs-Arbeitskreisen entstandenen Handlungsfeldern
zu, vergleicht sie mit den Inputs der ersten Beteiligung und identifi-
ziert die beteiligten Akteursgruppen und Fordermoglichkeiten.
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3 Wohnen in der Stadt
3.1 Thesen
3.1.1 These 1.1: Altstadt

Die raumliche Integritat, Ordnung und die funktionale Vielfalt der
Altstadt und der angrenzenden Quartiere sind zentrale Vorausset-
zungen fur ihre Attraktivitat als Wohnstandort. Sie zu erhalten muss
deshalb im Mittelpunkt kommunalen Handelns stehen.

Leitfragen:

* Was macht Detmold als Wohnstandort aus?

= Raumliche Integritat: wo gibt es Stérungen?

* Funktionale Vielfalt: was fehlt?

= Quartiersbildung: wo gibt es soziale oder raumliche Probleme?

= Standortentwicklung: wo gibt es Handlungsbedarf?

* Unterstitzen Politik und Verwaltung die Entwicklung als Wohn-
standort?

= Welche Herausforderungen bringt der demografische Wandel
mit sich?

3.1.2 These 1.2: Generationengerechtigkeit

Generationenwohnen kann die Innenstadt nachhaltig beleben und
fur neue Zielgruppen attraktiv machen. Das Konzept tragt zum Er-
halt und zur kreativen Weiterentwicklung von Bestandsimmobilien
bei.

Leitfragen:

= [st die Innenstadt der geeignete Standort fuir generationenge-
rechtes Wohnen?

» Generationenwohnen: ein (vorrangiges) Thema fir die Wohn-
stadt Detmold?

» Zielgruppen: wie konnen Alte, Familien, Singles eingebunden
werden?

= Bestandsimmobilien: technische und funktionale Restriktionen?

= Welche erganzenden Angebote sind fir unterschiedliche Ziel-
gruppen wichtig?

= Wo sollen Projekte initiiert werden?

3.1.3 These 1.3: Zusammenarbeit Stadt — Private Eigentiimer

Bei der Entwicklung der Innenstadt ist das Engagement privater
(Einzel-) Eigentiimer notwendig. Die Stadt kann Uber Forderinstru-
mente und Satzungen die notwendigen Rahmenbedingungen
schaffen.
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Leitfragen:

= Wie konnen Einzeleigentiimer eingebunden werden?

* Forderinstrumente: Welche Anreizsysteme unterstiitzen die Be-
standsentwicklung?

= Satzungen: unterstiitzt oder behindert die Gestaltungssatzung?

= Wie sind Konflikte zwischen Denkmalschutz und anderen Belan-
gen zu losen?

= Konnen restriktive Instrumente (Baugebot...) Entwicklung auslo-
sen?

* Wie konnen sozial ausgeglichene Impulse gesetzt werden?

= Welche Raume und Gebaude eignen sich fiir Modellvorhaben?

3.1.4 These 1.4: Gebaudesanierung

Die energetische, technische und generationengerechte Sanierung
von Bestandsgebauden ist Voraussetzung dafur, die Innenstadt fur
zukuinftige Bewohner attraktiv zu halten.

Leitfragen:

= Kann die vorhandene Bebauung nachhaltig qualifiziert werden?

* Energetische Sanierung: Konflikte zum Denkmalschutz?

= Technische Sanierung: Konflikte zum Denkmalschutz?

= Generationengerechte Sanierung: Konflikte zum Denkmal-
schutz?

= Welche infrastrukturellen Vorleistungen kann die Stadt beitra-
gen (KWK, Fernwdrme)?

3.1.5 These 1.5: Qualitatsinitiative

Die raumliche Weiterentwicklung der Innenstadt erfordert Mut zu
ungewohnlichen Losungen, um herausragende Qualitaten zu schaf-
fen.

Leitfragen:

* Ungewohnliche Losungen: wo kénnen Akzente gesetzt werden?

* Qualitat: was ist fur die Weiterentwicklung Detmolds wiin-
schenswert?

= Sollen fiir mehr Qualitat auch Bestandsstrukturen in Frage ge-
stellt werden?

= Was bedeutet regionale Stadtbaukultur?

= Welche Instrumente konnen Qualitat sicherstellen?
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3.1.6 These 1.6: Kommunikation

Integrierte Stadtentwicklung bedeutet, die Bedurfnisse vieler Akteu-
re in einem abgestimmten MalRnahmenbiindel zusammen zu fas-
sen. Dazu sind auch neue Formen der Kommunikation notwendig.

Leitfragen:

3.2

Abstimmung: welche Foren sind daflir notwendig?

Was mochten Immobilienbesitzer und Mieter wissen?
Was muss die Stadt tiber ihren baulichen Bestand wissen?
Wie konnen sie die notwendigen Informationen erhalten?
Kommunikation: wie kann die Stadt helfen?

Ergebnisse der Werkstatt

Potenziale und Chancen:

Stadt der kurzen Wege - Bildung, Kulturangebote, Theater, Be-
hérden und 6ffentliche Einrichtungen sind gut erreichbar (T 1.1)
Alten- und Pflegeeinrichtungen vorhanden (T 1.1)

Hohe Wohnqualitat mit Kulturangeboten, Griin- und Freiflachen,
Wochenmarkt, attraktiven Raumen in der Altstadt (T 1.1)

Ein Stiick ,,heile” Welt (T 1.1)

Mischung aller Wohnformen im Untersuchungsraum (T 1.1)
Wenig Leerstand — hohe Nachfrage (T 1.1)

Fehlende Barrierefreiheit ist in Detmold kein gravierendes Prob-
lem der denkmalgeschiitzten Hauser (T 1.4)

Barrierefreiheit im offentlichen Raum wird bei Erneuerung suk-
zessive verbessert (T 1.1)

Alleinerziehende sind neben dlteren Burgerinnen und Birgern
wichtige Nachfrager flir Wohnen in der Innenstadt: im Bereich
Kernstadt (Sozialraum 9) — 40% dort ansassig (T 1.2)

Altstadt besonders interessant fuir junge Erwachsene, Studieren-
de, Singles (T 1.1, T1.2)

Altstadt besonders interessant fiir Senioren (T 1.2)
Flachenpotenziale fur Veranderungen: Omnia, Temde, BW-
Krankenhaus (T 1.1, T 1.3)

Interessante Moglichkeiten fiir Familien am Rand der Altstadt,
z. B. auf freien Flachen Temde, Omnia, BW-Krankenhaus (T 1.2)
Abriss und Neubau muss sein — auch in stadtebaulicher Hinsicht
(T1.3)

BaultickenschlieBung als Chance — wegen Eigentumsverhaltnis-
sen jedoch sehr kompliziert (T 1.3)

Gute OPNV-Anbindung (T 1.1)

Probleme und Defizite:

Die Nachbarstadt Lage ist starkste Konkurrenz fiir Wohnen (T 1.3)
Barrierefreiheit im offentlichen Raum teilweise eingeschrankt —
Gehwege, Belag, Pflasterung (T 1.1, T1.2)
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Denkmalgeschitzte mittelalterliche Hauser sind kaum barriere-
frei nutzbar (T 1.4)

Unvollstandige Mischung - es fehlen Lebensmittel-Einzelhandel
und Kaufhaus im historischen Zentrum. Tragfahigkeit? (T 1.1)
Entfernung der Lebensmittelmarkte mehr als soom vom histori-
schen Zentrum (T 1.1)

Larmimmissionen in der Altstadt — z. B. durch Anlieferungen, o6f-
fentliche Veranstaltungen, viele Events (T 1.1)

Vielfaltige Nutzungskonflikte zwischen Marktnutzung, Park-
suchverkehr und Anwohnern (Stellplatze, Larm) (T 1.3)
Larmbelastigung durch Verkehr (T 1.1)

Verkehrsfiihrung — Durchgangsverkehr im Zentrum (T 1.1)
Publikum im Schlosspark ist ,,unheimlich® (T 1.1)

Angstraume — z. B. ErschlieBung der Parkhauser am Lustgarten
und Hornschen Tor (T 1.1)

Probleme in der Altstadt insbesondere bei Sanierung der energe-
tisch und technisch nicht mehr zeitgemaRen Altbauten (T 1.1,
T14)

Eigentimer blockieren Umbau und Umnutzung von Altstadt-
Immobilien (T 1.3)

Sanierungsbedarf und einzelne Leerstande, z.B. ostliche Ex-
terstralle (T 1.1)

Kleinteiliger Einzelhandelsbesatz in den Randlagen fehlt (T 1.1)
Quartiere nordlich der Bahnlinie nicht attraktiv — z. B. Arminstra-
Re, IndustriestralRe (T 1.1)

Spielplatze defizitar (T 1.1)

Viele renditeorientierte und schwer zu mobilisierende Immobi-
lieneigentiimer (T 1.1, T1.3)

Viele Eigentiimer vermieten ihre Immobilie statt sie selbst zu
bewohnen (T 1.3)

Aktuell vermutlich wenig Handlungsdruck, weil kaum Vermie-
tungsschwierigkeiten in der Altstadt (T 1.3)

Miethohe in einigen Altstadtlagen schliet spezifische Zielgrup-
pen aus (z. B. Alleinerziehende) (T 1.2)

Mehrgenerationenwohnen und junge Familien in der Altstadt
schwierig — muss Uber Altstadt hinaus gedacht werden (T 1.2)

Bei entspanntem Wohnungsmarkt ist Sickerungseffekt erkenn-
bar, bei dem besonders schlichte und peripher gelegene Woh-
nungen nicht zu mehr vermarkten sind — z.B. LilienthalstralRe
(T11,T13)

Ideen, Losungen und MafSnahmen:

Ziel muss sein, die aktuelle Bevolkerung zu halten und neue Ziel-
gruppen zu gewinnen (T 1.2)

Handlungsbedarfe quartiersbezogen differenzieren nach Einfa-
milienhdusern und Mehrfamilienhdusern (T 1.1)

Mischung Senioren und Studenten, Alleinerziehende und Famili-
en ermoglichen — dabei nach Altersklassen und Nachfragetyp dif-
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ferenzieren. GroRe Wohnungen eventuell mit einem Zimmer fiir
Pflegeperson (T 1.2)

= Fur Senioren ist der erste Ring um die Altstadt interessante Opti-
on (T1.2)

= Wohnungsgrundrisse anpassen — flexible Wohnungen, die zu-
kiinftige Bedarfe berlicksichtigen (T 1.2)

* Schaffung familiengerechter Rahmenbedingungen, z. B. firmen-
eigene KiTa’s zur Unterstiitzung von Familien in der Innenstadt.
Bestehendes Engagement einbinden (T 1.2)

» Mehr Flexibilitat bei Arbeitgebern, KiTa’s und Schulen (T 1.2)

» Schaffung von Wohnraum fiir wenig solvente Zielgruppen (T 1.2)

= Anreiz zur Aktivierung von Wohnraum durch Anschubfinanzie-
rung (dabei finanzielle Restriktionen beriicksichtigen) (T 1.3)

= Stadtebauliche Instrumente besonders in Bezug auf das Ortsbild
storende Immobilien und langjahrige Leerstande nutzen (T 1.3)

* |Immobilienborse entwickeln (T 1.3)

» Gesamtkonzept energetische Sanierung entwickeln (T 1.4)

= Denkmalschutz - Energie: stadtisches Forderprogramm entwi-
ckeln, Beratung durch NEI (T 1.4)

= Energetische und generationengerechte Modernisierung von
bestehenden Wohnungen und Gebauden unterstiitzen (T 1.4)

» Beratungsangebote fur rechtliche und bautechnische Fragen -
dabei Niedrigenergieinstitut beteiligen (T 1.3)

* Neubau bzw. Bestandserganzung ermoglichen (T 1.4)

* Konflikte zwischen Modernisierung und Denkmalschutz kreativ
l6sen (T 1.4)

= Pilotprojekte als Referenz zur Erarbeitung von Modernisierungs-
leitfaden dokumentieren (T 1.4)

= Attraktive o6ffentliche Raume schaffen: sauber, sicher, angstfrei,
einladend (T 1.5)

* Umgestaltung und Erneuerung der offentlichen Grunanlagen
und Wasserflachen (T 1.5)

= Werreverlauf attraktivieren und als FuB- und Radweg gestalten
(T1.5)

= Ruhezonen und Aufenthaltsmoglichkeiten in der Kernstadt er-
halten (T 1.5)

= Hofe und Balkone begriinen (T 1.5)

» Spielmoglichkeiten schaffen (T 1.5)

= Nutzungskonflikt Nachverdichtung oder Stellplatze beriicksichti-
gen (T1.1)

3.3 Auswertung personliche Orte Werkstatt 1 (,Nadelkarte®)

= Negative Wertungen erhalt in erster Linie das Quartier um den
Bahnhof

= Die nordlich der Bahn liegenden Quartiere werden praktisch
nicht wahrgenommen und erhalten keine Wertung: indifferent



Wohnen in der Stadt

» Negativ wird auch das gesamte Umfeld am Hornschen Tor (Park-
haus, Verwaltungsgebaude) bewertet

= Ansonsten werden die Innenstadtlagen positiv gesehen

= Der StraRenzug Allee und der Stiden wird ebenfalls vorwiegend
positiv bewertet

Abbildung 1 ,Nadelkarte”“ Werkstatt 1
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Quelle: DCK 5 Stadt Detmold, Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH

3.4 Essentials der Werkstatt

Wichtigste Probleme und Defizite:

* Denkmalgeschiitzte mittelalterliche Hauser sind kaum barriere-
frei nutzbar sowie energetisch und technisch nur schwer sanier-
bar

* Unvollstandige Nutzungsmischung - es fehlen Lebensmittel-
Einzelhandel und ein Kaufhaus im historischen Zentrum

= Vielfdltige Nutzungskonflikte zwischen Marktnutzung, Park-
suchverkehr und Anwohnern (Stellplatze, Larm)

= Wenig Handlungsdruck in der Altstadt, weil kaum Vermietungs-
schwierigkeiten — deshalb zu wenig Umbau und Umnutzung bei
hohen Mieten

= Mehrgenerationenwohnen und junge Familien in der Altstadt
schwierig — muss uber die Altstadt hinaus gedacht werden
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Zentrale Ideen, Losungen und MafSnahmen:

Politische Konzentration auf stabile Bevolkerungsentwicklung:
Ziel muss sein, die aktuelle Bevolkerung zu halten und neue Ziel-
gruppen zu gewinnen

Vielfalt der Innenstadt-Bewohner ermoglichen: Senioren, Allein-
erziehende, Familien, Studenten, unterschiedliche soziale Grup-
pen

Wohnungsangebot entsprechend den Nachfragegruppen entwi-
ckeln und die dafiir notwendigen baulichen und technischen
Voraussetzungen schaffen

Fur Senioren ist der erste Ring um die Altstadt interessante Opti-
on — Umnutzung leerstehender Gebaude, generationengerechter
Neubau besonders auf Brachflachen

Energetische und generationengerechte Modernisierung von
bestehenden Wohnungen und Gebauden modellhaft untersu-
chen und (finanziell) unterstiitzen; Beratungsangebote einrich-
ten

Attraktive offentliche Raume durch Pflege, Umgestaltung und
Erneuerung der 6ffentlichen Wege, Griinanlagen und Wasserfla-
chen schaffen

Zentrale Ideen, Losungen und MafSnahmen aus der ersten Blirgerbe-
teiligung:

Bezahlbare Mieten, auch fiir Altenwohnen

Seniorengerechtes Altenwohnen in der Innenstadt

Mehr Wohnangebote und Wohnprojekte in der Altstadt, z.B.
Generationenwohnen, 6kologisches Wohnen

Zentrale Ideen, Losungen und MafSnahmen aus der Verwaltung:

Erhalt und Starkung der Wohnfunktion in der Innenstadt
Zielgruppenspezifische Wohnquartiere, besonders fir Senioren
und Singles aller Altersgruppen

Detmold als Modellstadt fiir neue Wohnformen in historischen
Mittelzentren entwickeln

Energetische und technische Optimierung von Altstadthausern
Reaktivierung von Brachen zu Wohnzwecken

Strategische Anregungen:

Familiengerechte Rahmenbedingungen fiir das Wohnen in der
Stadt unter Beteiligung von Firmen, KiTa’s, Schulen herstellen
Konflikte zwischen Modernisierung und Denkmalschutz kreativ
I6sen und in einem Modernisierungsleitfaden dokumentieren
Stadtebauliche Instrumente engagierter anwenden, besonders in
Bezug auf das Ortsbild storende Immobilien und langjahrige
Leerstande
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Empfehlungen aus den ,,personlichen Orten*:

= Die griinderzeitlichen Quartiere im naheren Umfeld des Bahn-
hofs bedirfen einer Entwicklungsstrategie. Dabei sollte die
Schaffung generationengerechter neuer Wohnangebote beson-
ders berticksichtigt werden.

= Die Lage des Quartiers zwischen Bahnhof und Hochschule kann
als wichtiger Standortfaktor herausgearbeitet werden.

= Das Umfeld ,Hornsches Tor“ muss umfassend umstrukturiert
werden. Dieser wichtige Stadteingang liegt deutlich unter seinen
Moglichkeiten.
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4 Einzelhandel, Gastronomie, Dienstleistungen
4.1 Thesen
411 These 2.1: Fokus Innenstadt

Die historische Altstadt ist die raumliche und funktionale Mitte der
Stadt und des Umlands. Um als Standort fiir Einzelhandel, Gastro-
nomie und Dienstleistungen attraktiv zu bleiben, muss die Beseiti-
gung funktionaler und gestalterischer Defizite im Mittelpunkt
kommunalen Handelns stehen.

Leitfragen:

= Was macht Detmold als Standort fiir Einzelhandel, Gastronomie
und Dienstleistungen aus?

= Wie kann sich Detmold innerhalb der Region starker profilieren?

= Wo gibt es raumliche oder gestalterische Defizite?

= Welche funktionalen Einschrankungen sind zu beobachten?

= Wo muss das Netz der Einkaufslagen in der Innenstadt erganzt
werden?

* Wie konnen Politik und Verwaltung die EH-Entwicklung unter-
stitzen?

= Welche Herausforderungen bringt der demografische Wandel
mit sich?

4.1.2 These 2.2: Magnete

Die Endpunkte der Einkaufslagen — Hertie, Hornsches Tor, Finke —
genuigen heutigen Anforderungen nicht mehr. Hier — und nicht an
peripheren Standorten — miissen neue Angebote zur Verbesserung
der (Nah-) Versorgung entstehen.

Leitfragen:

= Mit welchen Strategien und MalRnahmen soll die Entwicklung
der Endpunkte unterstiitzt werden?

= Konnen temporare Konzepte die Endpunkte starken?

= Welche Angebote und Sortimente konnen das Profil Detmolds
erganzen?

* Bedarf es einer restriktiveren Politik der Stadt gegentiiber peri-
pheren Standorten?

413 These 2.3: Flankierende Strategien

Angesichts des raumlich kaum noch eingeschrankten Einkaufsver-
haltens mussen flankierende Strategien Einzelhandel und Gastro-
nomie unterstiitzen: qualitatvolle Parkplatzangebote, gute OPNV-
ErschlieBung, Orientierungssicherheit und einheitliche Offnungszei-
ten gehoren zum Erlebnis Innenstadt dazu.
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Leitfragen:

= Sind Erganzungen im Parkplatzangebot notwendig?

= Ist die tangential zur Innenstadt gefiihrte OPNV-ErschlieRung
ausreichend?

= Welche MaRnahmen konnen die Orientierung in der Innenstadt
verbessern?

= Bedarf es einer starkeren Kooperation der Gewerbetreibenden,
z. B. in weiteren ISG'n?

= Wie kénnen Stadt und Gewerbetreibende bei der EH-Entwicklung
zusammenarbeiten?

= Sind zusatzliche MaBnahmen zur atmospharischen Qualitat der
Innenstadt notwendig?

* Soll das Stadtmarketing zusatzliche Aufgaben tibernehmen?

= Welche kulturellen und Freizeitangebote konnen das Einkaufser-
lebnis Innenstadt unterstiitzen?

4.1.4 These 2.4: Nahversorgung und Demografie

Das Nahversorgungsangebot bedarf sowohl in der Innenstadt wie
auch in den 6stlich angrenzenden Quartieren dringend einer Ergan-
zung. Sie ist unerlasslich fir eine generationengerechte Stadtent-
wicklung.

Leitfragen:

= Welche Strategie soll zur Verbesserung der Nahversorgung ver-
folgt werden?

* Welche Standorte, auch in den Stadtquartieren, sollen fiir eine
dezentrale Nahversorgung aktiviert werden?

= Bedarf es spezieller Angebote oder eines eigenen Profils zur Be-
gleitung des demographischen Wandels?

4.5 These 2.5: Zusammenarbeit Stadt und Private

Bei der Entwicklung der Innenstadt ist das gemeinsame Engage-
ment privater (Einzel-) Eigentiimer und der Stadt notwendig. Die
Stadt kann lber Forderinstrumente und Satzungen Rahmenbedin-
gungen fir die Beseitigung von Leerstanden und Wohnnutzung in
den Obergeschossen schaffen.

Leitfragen:

= Welche baulichen MalRnahmen sind zur Verbesserung des Ein-
zelhandelsangebots notwendig?

= Konnen temporare Nutzungen in leerstehenden Laden Impulse
setzen?

» Behindert der Denkmalschutz die Einzelhandelsentwicklung?

= Sollen fiir bessere EH-Angebote auch Bestandsstrukturen in Fra-
ge gestellt werden?
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Mit welchen (Forder-) Instrumenten soll die Stadt die Einzelhan-
dels-Entwicklung stimulieren?

Braucht es eine Form des einzelhandelsorientierten Stadtmarke-
tings, eines ,Kimmerers® fiir die Belange der Gewerbetreiben-
den?

4.1.6  These 2.6: Einzelhandel und Stadtgestaltung

Der Erhalt und die Entwicklung von attraktiven Lagen fiir Einzelhan-
del und Gastronomie sind auch eine Frage der Stadtgestaltung und
eine Aufgabe der Ordnungspolitik.

Leitfragen:

4.2

Ist das FuBwegenetz in der Innenstadt ausreichend, um Kunden
zu den Gewerbetreibenden zu bringen?

Welche Raume in der Innenstadt bendtigen eine verbesserte Ges-
taltung?

Wie kann die Ordnung und Sauberkeit der Innenstadt sicherge-
stellt werden?

Bedarf es zusatzlicher rechtlicher Regelungen fiir die gewerbliche
Nutzung des 6ffentlichen Raums?

Wie weit geht die Verantwortungsbereitschaft der Gewerbetrei-
benden fur den offentlichen Raum?

Ergebnisse der Werkstatt

Potenziale und Chancen:

Flair und Geschichte der Altstadt sind groBes Potenzial (T 2.,
T2.4)

Ambiente und Bausubstanz in der Altstadt sind weitgehend
stimmig (T 2.2)

Schlosspark bietet herausragende Aufenthaltsqualitat (T 2.1)
Kompaktheit der Stadt und Nahe aller Angebote sehr attraktiv
fiir Kunden und Besucher (T 2.1)

Mehrzahl der Geschafte wird von Inhabern gefiihrt (T 2.1)
Gastronomie, geringe Leerstandsquote und kaum Nutzungslu-
cken (T 2.1)

Uber die Stadtgrenzen bekannter Wochenmarkt (T 2.1)
Zusammenhangende FulRgangerzone (T 2.1)

ISG-Entwicklung an der Krumme StraBe positiv (T 2.1)

GrolRe Entwicklungsflachen an den Randern der Altstadt: Horn-
sches Tor und Hertie-Immobilie (T 2.2)

Gute Stadtbusversorgung (T 2.3)
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Probleme und Defizite:

Altstadt zwar historisch authentisch, aber ,verstaubt (T 2.6)
Kleinteilige Parzellen- und Eigentimerstruktur sind fur heutige
Einzelhandelsstrukturen kaum geeignet (T 2.1, T 2.5)

Konflikt Einzelhandelsnutzung und Denkmalschutz (T 2.5)
Attraktivitat der Magneten am Nord- und Sid-Ende der Lange
StraBe ist gefahrdet, schranken Attraktivitat der gesamten Alt-
stadt splrbar ein (T 2.1, T 2.2)

Westlicher Stadteingang verliert nach Finke-Auszug Bedeutung
(T2.2)

Branchenmix in der Altstadt wird negativ beurteilt (T 2.2)
Angebote fiir junge Menschen sind nicht attraktiv — ,,nichts los
in Detmold (T 2.1)

Nahversorgung in der Innenstadt gefiihlt unterentwickelt (T 2.4)
Lebensmittel-Einzelhandel in der Altstadt flir Betreiber nicht
wirtschaftlich — zu kleine Flachen, fehlende Stellplatze (T 2.4)
Begrenzte Moglichkeiten der Verwaltung, den (Lebensmittel-)
Einzelhandelsbesatz im Zentrum aktiv zu steuern (T 2.2, T 2.4)
Sortimentskontrolle an peripheren Einzelhandelsstandorten
schwierig, um die Entwicklung der Kernstadt zu unterstitzen
(T2.2)

Konkurrenz zur Innenstadt durch periphere One-Stop-Angebote
(T 21)

Konkurrenz durch neue Vertriebswege: Versandhandel, Internet-
handel (T 2.1)

Spielraume der Gastronomie fur Nutzung der 6ffentlichen Rau-
me sind zu gering (T 2.1)

,Jeder kehrt vor seiner Tir“: mangelndes gemeinschaftliches
Engagement der Einzelhdndler und Gastronomen (T 2.1)

Hoher Abstimmungsaufwand zwischen Einzelinhabern und Ein-
zelhandelslobbys notwendig, um gemeinsame Strategien zu
entwickeln und umzusetzen (T 2.1)

Zu wenig Events, kein Weihnachtsmarkt (T 2.3)

Stadt gefahrdet etablierte Veranstaltungen in der Innenstadt
durch hohe Geblihrensatze (T 2.3)

Orientierungssystem nicht ausreichend: Parkleitsystem, Hinwei-
se am Innenstadtrand auf Einzelhandel, Ausschilderung in der
Altstadt (T 2.3, T 2.6)

Ampelschaltungen erschweren Zu- und Ausfahrt in City (T 2.3)
Stellplatze nahe am Markt unzureichend, belasten zudem die
Anwohner (T 2.4)

Stellplatze am Lustgarten und am Hornschen Tor sind wenig att-
raktiv, ErschlieBungen haufig tiber Angstraume (T 2.1, T 2.3, T 2.6)
Kein groBer Saal vorhanden (T 2.3)

(3
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Ideen, Lésungen und MafSnahmen:

Flair und Ambiente der Altstadt nutzen und fur altere und fir
junge Menschen attraktiv halten (T 2.1, T 2.6)

Identitat der Quartiere schaffen und gestalten (T 2.3)

Bessere Orientierung durch Ausschilderung und Gestaltung der
Eingange in die Altstadt (T 2.6)

Erneuerung der FuBgangerzonen der 7oer Jahre (T 2.3, T 2.6)
Instandsetzung und Modernisierung von Stadtbild pragenden
Gebauden (T 2.6)

Wohnen in der Innenstadt halten, um Kundenbindung zu verbes-
sern (T 2.4)

Weiterentwicklung und Erweiterung der ISG Krumme StraRe
auch auf die ExterstrafSe (T 2.1)

Branchenmix erhohen (T 2.1)

Nachnutzung fur Hertie-Immobilie, Finke und Hornsches Tor un-
terstiitzen, wenn moglich mit Lebensmitteleinzelhandel (T 2.2)
Ladenlokale zusammenlegen, damit die Flachen auch fur Filialis-
ten interessant sind - Stadt kann moderieren (T 2.5)
Integrationsprojekt, Direktvermarktung oder Convenience Store
als alternatives Lebensmittelangebot in der Altstadt oder den
Magneten (T 2.4)

Generationengerechte Angebote entwickeln, besonders fur Le-
bensmittel (T 2.4)

Hasselter Platz mit Kino gedanklich in funktionale Geflige der
Langen Strale einbeziehen (T 2.3)

Ansiedlung von jugendlichen Marken unterstitzen (T 2.1)

Am Prinzip der Malls orientierte Wegeketten, Ankerpunkte und
Rundlaufe definieren, Schlosspark integrieren (T 2.1)
Veranstaltungen im offentlichen Raum fur ein breiteres Publi-
kum anlegen, dabei mehr Angebote fiir die Jugend (T 2.1)

Mehr Events, um Innenstadt tiber die Ublichen Ladenoffnungszei-
ten hinaus zu beleben (T 2.3)

AuRengastronomie (Schirme, AufRenbestuhlung) muss nicht ein-
heitlich, aber aufeinander abgestimmt sein (T 2.5)
Leerstandsmanagement etablieren (T 2.5)

Zwischennutzungen in den Innenstadt-Randlagen moglich ma-
chen, z. B. Tanzen im Kinosaal (T 2.5)

Parkleitsystem optimieren (T 2.3)

Verstarkte Kontrollen von Falschparkern vornehmen (T 2.3)
Entsprechend der Brotchentaste eine Markttaste fur die Stell-
platzbewirtschaftung nahe am Wochenmarkt anbieten (T 2.4)
ISEK soll Hierarchie von Zentrum (Qualitatsangebote) und Peri-
pherie (nicht zentrenrelevante Sortimente) deutlich machen
(T23)

Restriktivere Politik gegenliber Ansiedlungswiinschen am Stadt-
rand (T 2.1)

Regionale Abstimmung der Einzelhandelsangebote: Altstadt ist
auch das Zentrum der Region (T 2.3)
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* Bessere Abstimmung der Stadt mit den Interessenvertretungen
des Einzelhandels (T 2.3)

» ,push und pull“- Einzelhandel Fordern und Fordern (T 2.1)

* Ordnungsrecht durchsetzen, um Inanspruchnahme des o6ffentli-
chen Raums durch Werbe- und Verkaufsstander zu begrenzen
(T 2.6)

= Stelenkonzept entwickeln, um die Passantenstopper einzudam-
men (T 2.6)

= Werbeseiten im Internet koordinieren (T 2.5)

4.3 Auswertung personliche Orte Werkstatt 2 (,,Nadelkarte)

= Relativ eindeutige Differenzierung: der Westen der Altstadt wird
deutlich besser bewertet als der Osten

= Krumme Straf3e, Bruchstrafle und Umfeld Schloss werden beson-
ders positiv wahrgenommen

* Nahe zur Landschaft im Stiden und Osten der Altstadt wichtig

= Magneten Hornsches Tor und Hertie mit benachbarten Gebau-
den konzentrieren negative Bewertungen

* Parkhauser Hornsches Tor, Lustgarten und Parkplatz Finanzamt
werden negativ beurteilt

Abbildung 2 ,Nadelkarte” Werkstatt 2
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Quelle: DCK 5 Stadt Detmold, Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH
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4.4 Essentials der Werkstatt

Wichtigste Probleme und Defizite:

Kleinteilige Parzellen- und Eigentimerstruktur sind fiir heutige
Einzelhandelsstrukturen kaum geeignet

Attraktivitat der Magneten am Nord- und Sid-Ende der Lange
Stralle ist gefahrdet, schranken Attraktivitat der gesamten Alt-
stadt spurbar ein

Einzelhandels- und Freizeitangebote fur junge Menschen sind
nicht attraktiv — ,nichts los“ in Detmold

Sortimentskontrolle an peripheren Einzelhandelsstandorten
schwierig und bisher nicht erfolgreich, um die Entwicklung der
Kernstadt zu unterstiitzen

»Jeder kehrt vor seiner Tur“: mangelndes gemeinschaftliches
Engagement der Einzelhandler und Gastronomen

Zentrale Ideen, Lésungen und MafSnahmen:

Hierarchie von Zentrum und Peripherie zum MaRstab der Einzel-
handelsentwicklung machen und durch restriktivere Politik ge-
genlber Ansiedlungswiinschen am Stadtrand im Sinne des Ein-
zelhandelskonzepts umsetzen

Historische Altstadt als Imagetrager fuir unterschiedliche Nut-
zungen (Gastronomie, Einzelhandel, Kultur..) entwickeln und
durch Cluster mit individuellen Identitdten der Quartiere beto-
nen

Wegenetze und Ankerpunkte in der Altstadt zur Unterstiitzung
von Einzelhandel und Gastronomie entwickeln

Alternative Konzepte fur Lebensmittel-Einzelhandel in der Innen-
stadt unterstiitzen — Integrationsladen, Direktvermarktung, Con-
venience Store, Shop in Shop in den Magneten Hertie und Horn-
sches Tor

ISG Krumme StraBe auch auf die ExterstraBBe erweitern und wei-
terentwickeln — attraktiver Branchenmix, bessere Abstimmung
der Stadt mit Einzelhandel

Kreativen Umgang mit Leerstanden wagen: Zwischennutzungen,
Zusammenlegung von Flachen, stadtisches Leerstandsmanage-
ment

Zentrale Ideen, Lésungen und MafSnahmen aus der ersten Biirgerbe-
teiligung:

Lebensmittel-Einzelhandel in der Innenstadt sicherstellen
Belebung der Magneten Hertie und Hornsches Tor

Mehr Markenangebote fiir jugendliche Kunden in der Innenstadt
Ansiedlung eines Elektrofachmarkts ermoglichen

Einheitliche Offnungszeiten der Innenstadt-Geschafte

Bessere Abstimmung zwischen Stadt und Einzelhandel
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Zentrale Ideen, Losungen und MafSnahmen aus der Verwaltung:

Erhalt und Ausbau der zentralortlichen Bedeutung Detmolds,
Konzentration des Einzelhandels auf die Kernstadt

Identitaten in der Altstadt und den Quartieren entwickeln
Revitalisierung der Magneten Hertie, Hornsches Tor und Finke
Zusammenarbeit Stadt — Eigentimer - Einzelhdndler bei der
Nutzung von Altstadtimmobilien, z. B. durch Zusammenlegung
von kleinen Flachen

Bessere Gestaltung, Orientierung und Besucherfiihrung in der
Innenstadt

Attraktive Events

Strategische Anregungen:

Mehr Events, besonders auch fir junge Menschen, um die Innen-
stadt Uber die iblichen Ladenoffnungszeiten hinaus zu beleben
Regionale Abstimmung der Einzelhandelsangebote: Altstadt ist
auch das Zentrum der Region

Klare Haltung der Stadt zur Inanspruchnahme des 6ffentlichen
Raums durch Gastronomie und Werbeanlagen

Empfehlungen aus den ,persénlichen Orten*:

Beseitigung der Leerstinde (Um-, Aus- und Neubau) am Horn-
schen Tor und Hertie haben offensichtlich hochste Prioritat, dies
ergibt sich auch aus den Beitragen der Werkstatt

Beschaftigung mit den beiden Magneten sollte auch die unbe-
friedigende Parkplatzsituation am Innenstadtrand I6sen

Das Freiraumsystem gibt der Einzelhandelsentwicklung Impulse -
weiterentwickeln
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5 Mobilitat und Verkehr
5.1 Thesen
5.1.1 These 3.1: Innenstadt im Verkehrssystem

Die historische Altstadt ist die raumliche und funktionale Mitte der
Stadt und des Umlands. Die Struktur und Gestaltung des Erschlie-
Bungsnetzes muss darauf in Zukunft besser reagieren, indem sie die
gestalterische Tradition vieler Generationen fortschreiben.

Leitfragen:

= Welche Konflikte treten zwischen Stadtstruktur und Erschlie-
Bungsnetz auf?

= Verkehrsbelastungen: wo flihrt die historische Stadt zu Restrikti-
onen?

= Stadtbild: wo beeintrachtigt der Verkehr Raume?

= Wie miussen Stadteingange gestaltet sein, um Besucher zu emp-
fangen?

*= Kann die Anndherung an die Altstadt inszeniert werden?

= Fir welche Fragen missen vertiefte Untersuchungen durchge-
fuhrt werden?

= Worauf soll die Stadt ihr Engagement konzentrieren?

5.1.2 These 3.2: Sicherheit der Mobilitatsangebote

Das ErschlieBungsnetz und die Mobilitatsangebote in der Stadt
mussen fur Bewohner und Besucher orientierungssicher und be-
quem nutzbar sein. Das betrifft gleichermaBen die Wegefiihrung
wie deren technische Standards.

Leitfragen:

= Woist die Orientierung in der Stadt eingeschrankt?

= Welche Wegstrecken sind fir bessere Orientierung neu zu ges-
talten?

» Was kann eine intelligente Verkehrslenkung leisten (Parkleitsys-
tem)?

* Woist die Stadt nicht sicher nutzbar?

= Wo mussen Barrieren fur FuRganger und Radfahrer abgebaut
werden?

5.1.3 These 3.3: Stellplatzangebot

Das Parkplatzangebot ist eines der wichtigsten Kriterien fur die Er-
reichbarkeit der zentralen Einkaufslagen. Das Bestreben der Kun-
den, Geschaftslagen moglichst direkt mit dem Pkw zu erreichen,
steht im Konflikt zu seinem Wunsch nach einem nicht durch Park-
suchverkehr beeintrachtigten Stadtbild.
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Leitfragen:

= Welche Hauptprobleme gibt es im ruhenden Verkehr?

= Welche zentralen Anforderungen sind an den ruhenden Verkehr
zu stellen?

= Welche EinzelmaBnahmen sollten angestrebt werden? Stichwort
»Markttaste“in Analogie zur ,Brotchentaste®

* Welche Angebote soll die Stadt fur Einzelhandels-Mitarbeiter
bereithalten? Jobticket, periphere Stellplatze ...

5.1.4 These 3.4: Regionale Mobilitat

Um Belastungen durch den MIV zu vermeiden, muss das zukiinftige
Mobilitatskonzept deutliche qualitative und quantitative Verbesse-
rungen der regionalen Mobilitat vorsehen. Dazu gehoren bessere
Bahn- und Busverbindungen und intermodale Mobilitatsnetze.

Leitfragen:

= Wie kann die Stadt eine bessere regionale OV-Anbindung errei-
chen?

= Welche Verkehrsmittel sollen den zukiinftigen regionalen Ver-
kehr tragen?

= Muss Detmold seinen Regionalverkehr anders organisieren?

= Welche regionalen Partner miissen eingebunden werden?

5.1.5 These 3.5: Umweltgerechte Mobilitat

Umweltgerechte Mobilitdt muss neue Moglichkeiten fir die indivi-
duelle Raumiiberwindung bereitstellen. Fir die alter werdende Ge-
sellschaft kommt dabei dem Radverkehr und Elektrofahrzeugen
eine groRe Bedeutung zu. Hierfiir sind regionale Strategien not-
wendig.

Leitfragen:

= [st ein Konzept der umweltgerechten Mobilitat in OWL umsetz-
bar?

= Welche Themen miusste eine Modellregion OWL angehen?

= Welche Fachdisziplinen miissen eingebunden werden?

* Wo und wie muss das Radwegesystem optimiert werden?

» |st das Wegeleitsystem (Beschilderung) ausreichend?

= Welche MalRnahmen fiir generationengerechte Mobilitat stehen
kiinftig an? Ladestationen fur E-Bikes, Fahrradstationen, Service-
stellen
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5.2

Ergebnisse der Werkstatt

Potenziale und Chancen:

Stadt der kurzen Wege (T 3.5)

Demographischer Wandel bietet Chance und Anlass zur Ent-
schleunigung des Verkehrs (T 3.2)

Ausreichend Stellplatze vorhanden (T 3.3)

Gutes und stark frequentiertes Stadtbussystem (T 3.1)

Bahnhof und ZOB liegen in direkter raumlicher Nachbarschaft
des Zentrums (T 3.4)

Gute, aber verbesserungsfahige Abstimmung von Fahrplanen
und Tarifen im Regionalverkehr (T 3.4)

Probleme und Defizite:

Zu viel Durchgangsverkehr (T 3.1)

Verkehrsfihrung um die Altstadt zu eng, Nutzungskonflikte zwi-
schen unterschiedlichen Verkehren (T 3.1)

Weg vom BHF in die Innenstadt erklart sich nicht von selbst
(T 3.4)

Menschen mit Handicap werden in der Verkehrsentwicklung
nicht ausreichend beriicksichtigt (T 3.2)

Kreuzungen, besonders an der Paulinenstrale, zu stark belastet
und schlecht einsehbar, auch durch Busverkehr (T 3.1, T 3.2)
Kreuzung HermannstraBe - Bismarckstralle: Verkehrsfiihrung
wird nicht beachtet, schwierige Querung fur alte Menschen
(T3.2)

Stadteingange in die Altstadt und am Bahnhof sind nicht insze-
niert und bieten kein angenehmes Ambiente (T 3.1, T 3.4)
Bahnsteige und ihre Zugange nicht attraktiv (T 3.4)
Bahnhofsgebaude und Gleise wirken als Barriere zwischen Alt-
stadt und Detmold-Nord (T 3.4)

Umfeld des Bahnhofs und Temdestral3e in schlechtem Zustand
(T3)

Orientierung auf Wegen zu den Parkhausern Hornsches Tor und
Lustgarten schwierig, Parkhauser nicht mehr zeitgemaR (T 3.2,
T33)

Parksuchverkehr in Schuler-, Exter- und Krumme Strafle schrankt
andere Nutzungen ein (T 3.1, T 3.3)

Ladezonen werden zugeparkt (T 3.3)

Gestaltung und Oberflachen in der Innenstadt sind in die Jahre
gekommen (T 3.1)

Altstadt fur FuB- und Radverkehr zu schlecht und nicht bequem
erreichbar (T3.1,T3.2)

FuRgangerquerungen am gesamten Altstadtring schwierig (T 3.1)
Nutzung AltstadtstraBen fur Menschen mit eingeschrankter Mo-
bilitat (Rollatoren, Kinderwagen) schwierig (T 3.1, T 3.2)

Die Passantenstopper in der Innenstadt sind eine ,Plage” fiir die
Fuganger (T 3.1)

Fahrradorientierung fehlt (T 3.2)
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Radwegenetz an den Hauptstrallen bietet keine raumlich und
verkehrlich attraktiven Alternativen (T 3.1)

Durchgangige, sicher und komfortabel ausgebaute (regionale)
Radwegeverbindungen fehlen (T 3.5)

Rollatoren im Bus schwierig (T 3.2)

OV lebt von Verlisslichkeit — deshalb ist Sperrung bei Veranstal-
tungen, z. B. im Rosental, problematisch (T 3.5)

Zu viele Anbieter, zu viele Zustandigkeiten fir Regionalverkehr
(T 3.4)

Unterschiedlicher Modal Split im Sommer und Winter erschwert
Angebot (T 3.4)

Ideen, Losungen und MafSnahmen:

Gegenseitige Rucksichtnahme und Orientierung an den Schwa-
cheren - sie miissen der MaRstab sein (T 3.2)

Unterschiedliche Mobilitatsanspriiche von Frauen und Mannern
in der Planung beriicksichtigen (T 3.2)

Selbstverstandliche Orientierung durch ein selbsterklarendes
Stadtbild entwickeln: Verkehrsentwicklung durch Stadtgestal-
tung (T 3.2)

Kommunales Mobilitatskonzept aufstellen und mit der Region
abstimmen (T 3.4, T 3.5)

Zukiinftiges Mobilitatskonzept muss den Durchgangsverkehr
verlagern und Ziel- und Quellverkehre reduzieren (T 3.1)
Regionale Abstimmung uber Ziele einer regionalen Mobilitats-
strategie (T 3.4)

Untersuchung der stadtvertraglichen raumlichen und modalen
Entlastungspotenziale innerstadtischer Verkehre (T 3.1)

Nordring: Vorzugsschaltung der Lichtsignalanlage fur Ringver-
kehr (T 3.2)

Kreisverkehre ausbauen — aber Vorsicht: eingeschrankte Que-
rungssicherheit fir FuBganger (T 3.2)

Altstadtring im Einrichtungsverkehr schafft Platz fur FuR- und
Radverkehr (T 3.1)

Innenstadt einschlieBlich Altstadtring einheitlich als Tempo 30-
Zone (T 3.2)

Knotenpunkte optimieren, z. B. Lemgoer Stral3e - Rontgenstralle
(T3.)

Larmreduktion durch Flusterasphalt (T 3.1)

Vollstandiger Verzicht auf Besucherstellplatze in StraBenraumen
der Altstadt (sofern in umweltorientiertes Mobilitatskonzept in-
tegriert) (T 3.3)

»Detmold-Trolley” als kostenlose Leihangebote in den Parkhau-
sern (T 3.3)

Keine ,Brotchen-, oder ,Markttaste“ an Parkautomaten: Zieht
eher den MIV an, als ihn zu vermeiden (T 3.3)

Jobtickets und Stellplatzangebote aulRerhalb der Altstadt fur Ein-
zelhandels-Mitarbeiter (T 3.3)
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Bezeichnung der Parkhduser muss zur besseren Orientierung
angepasst werden (T 3.3)

Errichtung eines dynamischen Parkleitsystems (T 3.3)

Parkhauser Hornsches Tor, Hertie und Lustgarten zeitgemaR er-
neuern (T3.3)

Erganzendes Angebot wohnungsnaher Stellplatze, z.B. durch
Quartiersgaragen (T 3.3)

Bessere Querungshilfen fur FuRganger und Radfahrer anlegen
(T3.2)

Konzeption und Ausbau des innerstadtischen Radnetzes, An-
schllisse an regionales Netz (T 3.1, T 3.5)

Raumliche Anspriiche fiir Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel tiber-
prifen: Netz, Abstellplatze, Ladestationen E-Bike (T 3.1)

Radwege auf Fahrbahn verlegen — mehr Platz fir FuBganger,
weniger fiir MIV (T 3.2)

Ausbau der Infrastrukturen und Angebote fiir E-Bikes (T 3.5)
Gemeinsame Strategie zur Entwicklung von E-Bikes in der AG
Historische Stadtkerne anregen (T 3.5)
Fahrrad-Abstellmoglichkeiten am Markt, Aufsicht und Service an
wichtigsten Fahrradstellplatzen (T 3.3, T 3.5)

Alternativen fir Anwohnerparken entwickeln: Standorte, zentra-
le Stellplatze, CarSharing (T 3.1)

Qualitat des Stadtbusnetzes mindestens beibehalten (T 3.2)
Analog zur Verkehrserziehung: Anleitung zur OPNV-Nutzung fir
Grundschiiler (T 3.2)

Regionale Schnellbuslinien zwischen den Mittelzentren einrich-
ten (T 3.4)

Modell Hasselt als Alleinstellungsmerkmal — kostenlose OPNV-
Benutzung (T 3.1)

Modell Murcia: Lebenslang kostenloses OPNV-Ticket bei Auto-
Abmeldung (T 3.1)

Parktickets mit kostenlosem OPNV-Ticket kombinieren (T 3.1)
Netz- und Tarifverbund ausbauen, besonders mit privaten Bahn-
betreibern (T 3.4)

Regionales CarSharing, ggf. mit E-Fahrzeugen (T 3.4)
Machbarkeitsstudie zu regionalen E-Mobilitatsnetze als Ergan-
zung des OPNV - fiir Biirger, Touristen, ... (T 3.4, T 3.5)
Abstimmung E-Mobilitat mit Forschungsantragen Kreis LIP und
HS OWL verbessern, Probelauf in Detmold (T 3.4, T 3.5)
Ortseingange definieren und inszenieren (T 3.1)

Neugestaltung des Bahnhofsumfelds, besonders Unterfiihrung
(T 3.4)

Generationengerechtes FuRR- und Radwegenetz anlegen (T 3.5)
Platzfolgen inszenieren, um Wegeketten anzulegen (T 3.1)
Rundlauf Einkaufslagen tber Lange StraBe - Krumme Stral3e -
Bruchstrale inszenieren (T 3.1)

Wege entlang der Wasserlaufe als Verknlpfung der Innenstadt
mit den benachbarten Quartieren entwickeln (T 3.1)



Mobilitat und Verkehr

25

= Generationengerechter Umbau der StraBenraume: Sicher begeh-
barer Streifen zwischen oder neben Kopfsteinpflaster (T 3.2)

5.3 Auswertung personliche Orte Werkstatt 3 (,Nadelkarte®)

= Mobilitatsmoglichkeiten am Altstadtrand werden deutlich
schlechter bewertet als in der Altstadt selber

= Besonders Paulinenstrae mit ihren Kreuzungsbereichen wird
negativ wahrgenommen

= AuRere Stadteinginge: lediglich Bielefelder StraRe wird von eini-
gen Teilnehmern positiv bewertet, sonst einheitlich negativ

= Strallenraume in der Altstadt werden, bis auf Kreuzungen der
stidlichen Langen StraRe, besonders geschatzt

Abbildung 3 ,Nadelkarte“ Werkstatt 3

= = L NNy i e %

Quelle: DGK 5 Stadt Detmold, Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH
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5.4

Essentials der Werkstatt

Wichtigste Probleme und Defizite:

Verkehrsfihrung um die Altstadt von Durchgangsverkehr be-
lastet, zu eng und von Nutzungskonflikten gepragt
Stadteingange in die Altstadt und am Bahnhof sind nicht insze-
niert und bieten kein angenehmes Ambiente

Orientierung an den Parkhdusern Hornsches Tor und Rosental
schwierig, Parkhauser nicht mehr zeitgemaf}

Gestaltung, Nutzungssicherheit und Oberflachen in der Innen-
stadt sind in die Jahre gekommen

Durchgangige, sicher und komfortabel ausgebaute (regionale)
Radwegeverbindungen fehlen

Zu viele Anbieter, zu viele Zustandigkeiten fiir Regionalverkehr

Zentrale Ideen, Losungen und MafSnahmen:

Zukunftiges Mobilitatskonzept: durch regionale Abstimmung
Durchgangsverkehre verlagern und Ziel- und Quellverkehre
stadtvertraglich reduzieren

Verkehrssituation am Altstadtrand nachhaltig verbessern: Ein-
richtungsverkehr und bessere Ful3- und Radwege auf dem Alt-
stadtring, Tempo 30, optimierte Knoten

Schlussiges Parkraumkonzept am Rand der Innenstadt mit Park-
leitsystem, renovierten Parkhausern, sicheren Zuwegungen und
attraktiven Serviceangeboten entwickeln, Trennung Besucher-
und Anwohnerverkehre

Generationengerechte Angebote fiir den Ful3- und Radverkehr
herstellen: Netzerganzungen, kreuzungsfreie Wegefiihrung,
Radstellplatze, Servicestationen, barrierefreie Belage
Elektromobilitat weiterentwickeln und notige Infrastruktur fir
Burrger und Touristen bereithalten

Offentliche Nahverkehrsangebote regional besser abstimmen:
Tarifverbund, Strecken, Taktfrequenz, finanzielle Anreize, integ-
rierte Mobilitatskonzepte

Zentrale Ideen, Lésungen und MafSnahmen aus der ersten Biirgerbe-
teiligung:

Radwege und Angebotsstreifen ausbauen, besonders Paulinen-
stralle

Gunstigere Parkmoglichkeiten, u.a. durch kostenlose Kurzzeit-
parkmoglichkeiten

OPNV-Angebote in die Region verbessern, besonders abends

Zentrale Ideen, Losungen und MafSnahmen aus der Verwaltung:

Bessere Steuerung des Durchgangsverkehrs durch Verkehrslen-
kung, Ausbau des Rings und Optimierung von Knoten
Verbesserung der Parksituation: Parkleitsystem, bedarfsgerechte
Angebote, Parkmoglichkeiten fiir Anwohner

Radwegenetz ausbauen

Qualitat des OPNV-Angebots mindestens beibehalten
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Strategische Anregungen:

Selbstverstandliche Orientierung durch ein selbsterklarendes
Stadtbild entwickeln: Verkehrsentwicklung durch Stadtgestal-
tung

Ortseingange definieren und inszenieren — u. a. an den Radialen
und am Bahnhof

Gemeinsame Strategie zur Entwicklung von E-Bikes in der AG
Historische Stadtkerne anregen

Empfehlungen aus den ,persénlichen Orten*:

Die duBeren Stadteingangssituationen einschlieflich des Bahn-
hofs bedurfen dringend einer Verbesserung

Die Konzentration negativer Bewertungen fiir die PaulinenstralRe
deutet auf ein strukturelles Problem hinter den gestalterischen
Defiziten hin. Das muss im zu erarbeitenden Mobilitatskonzept
berticksichtigt werden
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6 Stadtgestaltung/Denkmalschutz/ Freiraumplanung/
Wohnumfeld

6.1 Thesen

6.1.1 These 4.1: Fokus Innenstadt

Die raumliche Integritat und die funktionale Vielfalt der Altstadt
und der angrenzenden Quartiere sind zentrale Voraussetzungen fiir
die Attraktivitat Detmolds. Sie zu erhalten muss deshalb im Mittel-
punkt des kommunalen Handelns stehen.

Leitfragen:

= Wo gibt es strukturelle Defizite in und am Rand der Altstadt?

* Wo gibt es gestalterische Defizite in und am Rand der Altstadt?

= Fur welche Fragen miussen vertiefte Untersuchungen durchge-
fuhrt werden?

» Welche Strategien (Konzentration, Transformation, ...) soll die
Stadt verfolgen, um die Entwicklung der Altstadt zu unterstut-
zen?

* Worauf soll die Stadt ihr Engagement konzentrieren?

6.1.2 These 4.2: Stadtgestaltung und Freiraum

Das uberaus qualitatvolle Geflige der Freiraume und Gewasser kann
zu einem wichtigen Alleinstellungsmerkmal Detmolds werden. Um
Werre und Knochenbach besser ins Freiraumsystem zu integrieren,
mussen ihre Zugangigkeit und Aufenthaltsqualitat deutlich verbes-
sert werden.

Leitfragen:

= Soll das regionale und innerstadtische Freiraumsystem verbes-
sert werden?

= Wie konnen die bestehenden Freiraume besser vernetzt werden?

= Wo miussen Barrieren fiir FuRganger und Radfahrer abgebaut
werden?

= Wo sind Zugangigkeit und Aufenthaltsqualitdt der Gewasser
eingeschrankt?

* Welche MalRnahmen konnen Abhilfe schaffen?

6.1.3 These 4.3: Stadtgestaltung und Verkehr

Detmold muss seine Besucher friihzeitiger und attraktiver will-
kommen heillen. Dazu bedirfen die Stadteingange, die Parkhauser
sowie viele Verkehrsanlagen einer grundlegenden Neugestaltung.
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Leitfragen:

= Wie mochte die Stadt ihre Besucher begriiRen?

= Wo sollen die duBeren Stadteingange definiert werden?

* Wie soll der Rand der Altstadt fuir Besucher inszeniert werden?

= Welche gestalterischen MaBnahmen sind am Bahnhofsvorplatz
notwendig?

* Wie konnen die Zugange zu den Parkhdusern sicher gestaltet
werden?

= Wie kann der Weg zum Bahnhof gestalterisch aufgewertet wer-
den?

= Welche Anforderungen muss ein Besucherleitsystem erfllen?

6.1.4 These 4.4: Stadtgestaltung und Einzelhandel

Um die Bedeutung Detmolds als Gastronomie- und Einzelhandels-
standort zu erhalten, bedarf es einer orientierungssicheren und nut-
zerfreundlichen Gestaltung der 6ffentlichen Raume in der Altstadt.
Parken, Werbung und Gastronomie im o6ffentlichen Raum mussen
neu diskutiert werden.

Leitfragen:

= Wie kann ein spannungsreiches und hierarchisches Geflige of-
fentlicher Raume die Einzelhandelsentwicklung unterstitzen?

* Welche offentlichen Raume in der Innenstadt mussen neu ges-
taltet werden?

= Wie konnen Orientierung und gefahrlose Nutzung in der Innen-
stadt sichergestellt werden?

= Bedarf es zusatzlicher rechtlicher Regelungen fur die verkehrliche
und gewerbliche Nutzung des 6ffentlichen Raums?

* Welche gestalterischen Prinzipien sollten dem zugrunde liegen?

6.1.5 These 4.5: Stadtgestaltung und Wohnen

Die Instrumente des Denkmalschutzes und der Stadtebauférderung
reichen nicht aus, um die Kernstadt als Wohnort fiir eine sich veran-
dernde Gesellschaft attraktiv zu halten. Private und offentliche Ak-
teure mussen sich mehr als in der Vergangenheit gemeinsam der
Gestaltung des Wohnumfelds annehmen.

Leitfragen:

= Welchen strukturellen und gestalterischen Anforderungen sollte
die Stadt bei der Gestaltung des Wohnumfelds folgen?

= Mit welchen Mitteln soll die Stadt private Akteure zur Gestaltung
des Wohnumfelds heranziehen?

= Steht der Denkmalschutz dem generationengerechten Umbau
der Altstadt im Weg?



Stadtgestaltung/Denkmalschutz/ Freiraumplanung/ Wohnumfeld

6.2

Sind fir den Erhalt der Innenstadt als Wohnstandort neue (For-
der-) Instrumente erforderlich?

Fir welche Aufgabenfelder ist die Kooperation mit Privaten sinn-
voll?

Ergebnisse der Werkstatt

Potenziale und Chancen:

GroRe Anzahl und guter Erhaltungszustand denkmalgeschutzter
Gebaude (T 4.1)

Parklandschaft Friedrichstal als herausragender Stadt- und Frei-
raum (T 4.1)

Wertvolle Griinflachen und Parkanlagen in und am Rand der In-
nenstadt (T 4.1, T 4.2)

Umfangreiches Gewassersystem (T 4.2)

Zusammenhangende FulRgangerzone (T 4.4)

Probleme und Defizite:

Detmold hat ein gestalterisches Identitatsproblem: Zu retrospek-
tiv, zu wenig aktuell und gegenwartsbezogen (T 4.1)

Konflikte Denkmalschutz mit Energieeffizienz, Barrierefreiheit,
Brandschutz stellen Restriktionen fiir andere Nutzungen dar, be-
sonders Wohnen (T 4.5)

Stadt macht sich zu sehr von Investorenwiinschen abhangig,
statt wichtige Orte ,vorzudenken“ und auf Qualitat zu setzen
(T423)

Keine gestalterischen Highlights in der Innenstadt (T 4.1)
Schauseiten der Ladenlokale und Gastronomie entsprechen hau-
fig nicht der gestalterischen Qualitat der Altstadt (T 4.4)

Zu wenig Wohnraum in der Altstadt vorhanden (T 4.1)

Zu wenig Griin in der Innenstadt (T 4.2)

GroRzugiger, offener Marktplatz wirkt an Nicht-Markttagen leer
(Tg.a)

Lange StralRe gestalterisch indifferent (T 4.1)

Hornsches Tor: Gestaltung und Angebote sind in die Jahre ge-
kommen (T 4.1)

Hornsches Tor: Folgenutzung ware bei einem Umzug von C&A
schwierig — was kann dort sinnvoll untergebracht werden? (T 4.4)
Gestalterische Defizite an wichtigen Kreuzungen, z. B. Hornsche
Stralle — Leopoldstralle, PaulinenstraBe — WotanstralRe (T 4.1)
Zugang in die Innenstadt von Parkhdausern am Hornschen Tor
und am Lustgarten unattraktiv und nicht orientierungssicher
(T41,T4.2,T43)

Parkhauszufahrt Paulinenstrafle: unwurdiger Zugang zur Alt-
stadt (T 4.3)

Bahnhofsplatz und ZOB unattraktiv (T 4.3)

Hochlage des Bahndamms und Unterfihrung am Bahnhof unatt-
raktiv (T 4.3)
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Ordnung und Sauberkeit im 6ffentlichen Raum haufig nicht zu-
friedenstellend (T 4.4)

Aufenthaltsqualitat und Sicherheit im offentlichen Raum fur
unterschiedliche Generationen, besonders fiir Kinder und Senio-
ren, in der Altstadt unzureichend, z. B. Wallgraben (T 4.1, T 4.3)
Gewasser und Freiraume haufig sozial schwer kontrollierbar, z. B.
hinter der Hertie-lmmobilie (T 4.2)

Eigentumsverhaltnisse an den Gewassern erschweren Zugang-
lichkeit (T 4.2)

Rad- und FuBwege von Norden kommend sind schlecht ausge-
baut und nicht orientierungssicher (T 4.3)

Vielfalt der Beschilderung macht die Orientierung schwierig
(T 4.3)

Passantenstopper storen gestalterisch und funktional (T 4.4)

Ideen, Losungen und MafSnahmen:

Altstadt als Gesamtsystem verstehen: Berticksichtigung der di-
vergierenden Anspriiche von Wohnen, Einzelhandel, Gastrono-
mie, Verkehr, Denkmalschutz, Freiraum miussen besser abge-
stimmt werden (T 4.1)

Couragiertere Haltung zur Baukultur entwickeln (T 4.1)

Neue bauliche Akzente setzen, moderne Architektur und Frei-
raumgestaltung als Spuren unserer Zeit in der Stadt ermoglichen
- Beispiel UIm (T 4.1, T 4.2)

Kultur stadtebaulicher und architektonischer Wettbewerbe ent-
wickeln und pflegen (T 4.1)

Vorhandene Potenziale zur Akzentuierung von Verkehrsraumen
und Stadteingangen nutzen: Hasselter Platz, Finke-Grundstuck,
Hornsche Stral3e, Bahnhof (T 4.3)

Offnung vom Bahnhof zum Kronenplatz herstellen (T 4.3)
Untersuchung tber Nutzungs- und Modernisierungspotenziale
und Zielkonflikte Barrierefreiheit und Denkmalschutz durchfiih-
ren, besonders fiir Wohnen und Einzelhandel (T 4.1, T 4.5)

Neubau von Wohnen durch Nachverdichtung in den rickwarti-
gen Grundstiicksbereichen ermdglichen (T 4.5)

Altstadt auch als vielfaltiger Wohnort fiir Familien, Alleinerzie-
hende, Studierende und Singles nutzen (T 4.5)

Einzelhandel in der Altstadt analysieren: wo sind raumliche
Schwerpunkte? (T 4.1)

Cluster entwickeln, um die Nutzung und Gestaltung in Teilrau-
men der Altstadt zu starken, z.B. Gastronomie, Einzelhandel
(T4.2)

AuRengastronomie auf dem Markt, um groBen Raum angemes-
sen zu ,bespielen (T 4.1)

Gastronomie attraktiver machen fur flanierende Menschen:
raumliche Verteilung, Mobiliar, Nutzung offentlicher Flachen,
Nutzungskonflikte vermeiden (T 4.4, T 4.5)

Wohnumfeld in der Innenstadt attraktiv gestalten (T 4.5)
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Rundwege und Tweten als Wegesysteme entwickeln, ggf. mit
Themenbezug: Geschichte, Wasser, Mauer, Einkaufen... (T 4.1)
Themenweg ,Spiellandschaft Innenstadt“ anlegen (T 4.2)
Baulichen Abschluss Parklandschaft Friedrichstal herstellen
(T4.2)

Wegesystem an den Gewassern ausrichten (T 4.2)

Wasser erlebbar machen — Werre, kleine Werre, Miihlengraben,
Wallgraben und Knochenbach ,,entdecken® (T 4.2)

Mindestens punktuelle Zuganglichkeit an Werre und Knochen-
bach herstellen (T 4.2)

Bestandsaufnahme Spielplatze und Aufenthaltsqualitat durch-
fihren: Wo sind die wichtigsten Raume, was fehlt? (T 4.1)
Verbesserung der Spielplatzangebote: attraktive Raume wie
Schlossplatz und Markt als Standorte nutzen, z.B. fir groRen
Sandkasten (T 4.1)

Spielplatz an der Werre im Bereich ehemaliges Freibad anlegen
(Tg.2)

Errichtung von Generationsplatzen, z.B. durch mehr Aufent-
haltsqualitat auf dem Kaiser Wilhelm-Platz schaffen (T 4.2, T 4.5)
Kaiser Wilhelm-Platz auslichten, Pflege verbessern und Nut-
zungskonzept entwickeln (T 4.2)

Kaiser-Wilhelm-Platz besser an die Innenstadt anbinden (T 4.2)
FuBwegeverbindung zwischen Bahnhof und Innenstadt (liber
HerrmannstraRe — Kaiser-Wilhelm-Platz — BismarckstraRe) orien-
tierungssicher entwickeln (T 4.2, T 4.3)

Querung Paulinenstralle und Hermannstral3e im Bereich Kaiser
Wilhelm-Platz sicherer und attraktiver gestalten (T 4.3)
Anbindung der Parkhauser verbessern, Zugange gestalten (T 4.3)
Parkhauser, z. B. Hornsches Tor, mit anderen Nutzungen kombi-
nieren: Wohnen, Einzelhandel, Kultur in den dafiir geeigneten
Lagen oder Geschossen (T 4.1, T 4.3)

Stadtmanager als ,,Kiimmerer fiir die Abstimmung liber die Ges-
taltungsanspriiche in der Altstadt (T 4.1, T 4.4)

Moderation der Anspriiche des Einzelhandels durch Aufbau einer
ISG ExterstraBe, analog zu der ISG Krumme StraRe (T 4.1, T 4.4)
Gestaltungssatzung durchsetzen (T 4.2, T 4.4)

Ordnungsrecht durchsetzen: Sauberkeit, Passantenstopper weg,
einheitliche AuRengastronomie (T 4.4)

Parkpflegewerk und vorgesehene (Pflege-) MaRnahmen umset-
zen (T 4.2)

Umsetzung des Beleuchtungskonzepts (T 4.2)

Stadtvertragliches Verkehrskonzept entwickeln und umsetzen
(T 4.3)

Wohnen in der Innenstadt ermoglichen: Finanzielle Mehrauf-
wendungen sozialgerecht durch Férderung unterstiitzen (T 4.5)
(Um-) Nutzungspotenzial der Nicht-Denkmale im Gebaudebe-
stand bevorzugt nutzen (T 4.5)
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* Generationenwohnen am Rand der Innenstadt ermoglichen:
Standorte Bundeswehrkrankenhaus, Temde (T 4.5)

= Leistungsfahigkeit ZOB auf dem Bahnhofsvorplatz bei zukiinftig
attraktiverem OPNV-Angebot Uberpriifen, ggf. Alternativstand-
ort am Kronenplatz (T 4.3)

= Bessere Pflege des offentlichen Raums, ziigige und nachhaltige
Beseitigung von Vandalismusschaden, z. B. am Hornschen Tor
(Tg.a)

= Haptische Qualitaten und Barrierefreiheit der StraBenbelage
verbessern: Sicherheit, Gestaltungsqualitat, Blindenleitsystem (T
4.4, T 4.5)

» Einheitliche Beschilderung entwickeln, Schilder aufraumen (T 4.3)

= Kriminalitatsschutz bei ModernisierungsmaBnahmen bertck-
sichtigen (T 4.5)

6.3 Auswertung personliche Orte Werkstatt 4 (,Nadelkarte®)

= Relativ eindeutige Differenzierung: Stidwesten wird fast einhellig
als positiv, Nordosten als negativ beschrieben

= Sudlicher Stadteingang, Wallgraben, Krumme Stral3e und Umfeld
Schloss besonders positiv

* Freiraumsystem erscheint insgesamt positiv

= Nordliche Innenstadt und Gewerbebrachen entlang der Bahn
werden besonders negativ wahrgenommen

» Deutliche gestalterische Defizite bei Leerstinden (Bundeswehr-
Krankenhaus, alte FH), aber auch bei Architekturen der 6oer und
70er Jahre (RP)

= Kaum Bewertungen zum sudlichen Teil der Lange Stral3e, obwohl
Haupteinkaufszone
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Abbildung 4 »,Nadelkarte“ Werkstatt 4

v

Quelle: DGK 5 Stadt Detmold, Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH

6.4 Essentials der Werkstatt

Wichtigste Probleme und Defizite:

Detmold hat ein gestalterisches Identitatsproblem: zu retrospek-
tiv, zu wenig aktuell und gegenwartsbezogen

Konflikte Denkmalschutz mit Energieeffizienz, Barrierefreiheit,
Brandschutz stellen Restriktionen fiir andere Nutzungen dar, be-
sonders Wohnen

Schwieriger Zugang zu den Gewassern

Lange StraBe und Hornsches Tor hinsichtlich Angebot und Ges-
taltung indifferent und in die Jahre gekommen

Hochlage des Bahndamms, Unterfiihrung am Bahnhof, Bahn-
hofsplatz und ZOB unattraktiv

Aufenthaltsqualitat und Sicherheit im offentlichen Raum fur
unterschiedliche Generationen, besonders fiir Kinder und Senio-
ren, in der Altstadt unzureichend, z. B. Wallgraben
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Zentrale Ideen, Losungen und MafSnahmen:

Altstadt als Gesamtsystem verstehen, um die divergierenden
Anspriche von Wohnen, Einzelhandel, Gastronomie, Verkehr,
Denkmalschutz, Freiraum besser abzustimmen

(Um-) Nutzungspotenzial der Nicht-Denkmale im Gebdudebe-
stand der Altstadt und der Leerstande am Innenstadtrand bevor-
zugt nutzen

Neue bauliche Akzente setzen, moderne Architektur und Frei-
raumgestaltung als Spuren unserer Zeit in der Stadt ermoglichen
Vorhandene Potenziale zur Akzentuierung von Verkehrsraumen
und Stadteingangen nutzen: Hasselter Platz, Finke-Grundstiick,
Hornsche StralRe, Bahnhof

Wege an den Gewassern, Rundwege und Tweten als Wegesys-
teme entwickeln, ggf. mit Themenbezug - Stadtentwicklung, Ge-
schichte, Wasser, Mauer...

Gestaltung, generationengerechte Aufenthaltsqualitat und
Spielangebote wichtiger Freirdume verbessern: Schlossplatz,
Markt, Kaiser-Wilhelm-Platz

Zentrale Ideen, Losungen und MafSnahmen aus der ersten Blirgerbe-
teiligung:

Erhalt und Weiterentwicklung des historischen Charakters, star-
ker Denkmalschutz, bessere Integration von Neubauten

Mehr Baume, Erhalt der Freiraumstrukturen

Bessere Pflege der StraBen und Biirgersteige, ggf. durch Paten-
schaften

Freiraume und Verweilflachen ohne Gastronomie schaffen
Bessere Beleuchtung, besonders historische Gebaude

Zentrale Ideen, L6sungen und MafSnahmen aus der Verwaltung:

Aufwertung und Gestaltung der Stadteingange

Gewasser besser in das Wegenetz und Freiraumgefiige der In-
nenstadt integrieren

Einheitliche Moblierung des 6ffentlichen Raums, Gestaltungssat-
zung durchsetzen

Generationenplatze anlegen, z. B. auf dem Kaiser-Wilhelm-Platz
Modernisierung der denkmalgeschiitzten Gebaude, qualitatvolle
BaultickenschlieBung

Privates Engagement fordern und fordern

Strategische Anregungen:

Cluster entwickeln, um die Nutzung und Gestaltung in Teilrau-
men der Altstadt zu stiarken, z. B. Gastronomie, Einzelhandel,
denkmalgeschitzte Freirdume (Parklandschaft Friedrichstal)
Stadtmanager als Kimmerer fir die Abstimmung lber die Ges-
taltungsanspriiche in der Altstadt

Leistungsfahigkeit ZOB auf dem Bahnhofsvorplatz bei zukiinftig
attraktiverem OPNV-Angebot uberpriifen, ggf. Alternativstand-
ort am Kronenplatz
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Empfehlungen aus den ,,personlichen Orten*:

= Die Stadt sollte Umstrukturierungs- und Gestaltungsmaf3nah-
men beiderseits der Bahn und in der nérdlichen Altstadt vor-
dringlich unterstutzen

= Gestalterische Verbesserungen der Zugange zum gesamtstadti-
schen Freiraum- und Gewassersystem sind notwendig

= Die Leerstande in und am Rand der Kernstadt bieten Moglichkei-
ten fir unterschiedliche Nutzungen

» Die (sudliche) Lange StrafRe sollte im Zuge moglicher Neubau-
mafnahmen am Hornschen Tor starker profiliert werden
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7 Kultur/ Tourismus/ Marketing/ Freizeitwert
7.1 Thesen
7.1.1 These 5.1: Modernitat entwickeln

Detmold ist eine sehr attraktive kleine Stadt mit vielen kulturellen
Spuren einer langen historischen Tradition. Sie zu erhalten ist eine
zentrale Herausforderung fiir die kommenden Jahre - sie an zeitge-
nossische Anforderungen anzupassen ebenfalls.

Leitfragen:

= |st Detmold zu ,verschlafen“?

* Was muss Detmold seinen Kindern, Jugendlichen und jungen
Erwachsenen bieten?

= Kann das historische raumliche Geflige Modernisierung aushal-
ten?

= An welchen Orten kann sich Detmold Modernitat leisten?

= Mit welchen Initiativen soll die Stadt ihre eigene Zukunftsfahig-
keit unterstutzen?

7.1.2 These 5.2: Innovation wagen

Detmolds bauliches Erbe ist reich an kiithnen Visionen. Die Stadt
braucht auch heute Mut zur Innovation fiir eine aktiv gestaltete
Zukunft.

Leitfragen:

= Was soll Detmolder StadtBauKultur auszeichnen?

* Welche thematischen Schwerpunkte soll die Stadt dabei setzen?

= Wie muss der demographische Wandel dabei berticksichtigt wer-
den?

*= Welche Verfahren und Instrumente soll die Stadt anwenden, um
Visionen zu fordern und Qualitat sicher zu stellen

= Wie kdnnen die Bewohner der Stadt ihre Zukunft gestalten?

7.1.3 These 5.3: Neuland betreten

Detmold ist die wichtigste Kulturstadt in der Region. Die Hochschu-
len und Kultureinrichtungen in der Stadt stellen ein enormes kreati-
ves Potenzial dar, offen fiir eine zeitgemaRe Weiterentwicklung der
kulturellen Angebote.

Leitfragen:

= Welche Mdoglichkeiten gibt es, die Hochschulen und Kulturein-
richtungen in kulturelle Prozesse zu integrieren?

= Mochte sich Detmold eine ,Kultur des Experiments* leisten?

* Welche Institutionen sind in der Lage, ein solches Programm in-
haltlich zu unterstiitzen?
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* Welche erganzenden Anforderungen sind zu beachten — z. B. im
offentlichen Raum, in der Nutzungsverteilung der Innenstadt, in
der Stadtentwicklung?

71.4 These 5.4: Touristen gewinnen

Die Landschaften um Detmold sind reich an auBergewdhnlichen
natur- und kulturgeschichtlichen Zielen. Als Raume fur Sport, Frei-
zeit und Erholung konnen sie auch fir neue und jlingere Zielgrup-
pen attraktiv sein.

Leitfragen:

= Welche Sport- und Freizeitangebote sind moglich?

= Welche infrastrukturellen Voraussetzungen sind dafur erforder-
lich?

= Welche Potenziale bietet das Nationalpark-Projekt im Teutobur-
ger Wald?

= Wie missen neue Sport- und Freizeitangebote vermarktet wer-
den?

= Welche Synergien konnen Sport und Kultur entfalten?

= Welche Zielgruppen sollen angesprochen werden?

7.1.5 These 5.5: Netzwerke ausbauen

Kultur, Tourismus und Freizeitaktivitaten sind in Ostwestfalen regi-
onal organisiert. Wenn Detmold diese Strukturen nutzt und weiter
entwickelt, kann die Stadt aus den regionalen Potenzialen Impulse
furihre eigene Entwicklung generieren.

Leitfragen:

*= Welche Netzwerke und Organisationen gibt es bereits?

= Gibt es Widerstande, die einer regionalen Zusammenarbeit ent-
gegenstehen?

* Wie kénnen sie ausgeraumt werden?

= [st der Nationalpark eine sinnvolle Gebietskulisse fur die gemein-
same Entwicklung touristischer Angebote?

= Wie konnen kulturelle, touristische und planerische Netzwerke
miteinander verknupft werden?

= Welche Partner braucht die Stadt fur ihre eigene touristische und
kulturelle Entwicklung?

7.2 Ergebnisse der Werkstatt

Potenziale und Chancen:

= Altstadt hat mit historischem Flair und Ambiente beste Voraus-
setzungen flr hochwertige Veranstaltungsangebote (T 5.1)
= Sehr gutes Angebot in Bereichen Theater, Museen, Freizeit (T 5.4)
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Hochwertige historische Tourismusziele, z.B. Residenzschloss,
Friedrichstal, Altstadt (T 5.4)

Attraktive Veranstaltungen, attraktiver Wochenmarkt (T 5.4)
Externe Wahrnehmung vs. Interne Wahrnehmung: in Detmold
»passiert“ mehr als auen sichtbar, z. B. ,,Kulturstrolche® (T 5.3)

Probleme und Defizite:

Ideen sind da — es hapert an der Umsetzung... (T 5.2)

Tourismus wird zu wenig als Wirtschaftszweig gesehen (T 5.4)
Lokale Egoismen der Stadte und Gemeinden sind noch nicht aus-
geraumt (T 5.5)

Zu viele parallel stattfindende Veranstaltungen in der Region
(T 5.5)

Anteil der Tagestouristen hoch, zu wenig Mehrtagesgaste (T 5.1)
Zu wenig Hotels, besonders niedrigpreisige Angebote fehlen
(T51,T5.4)

Image einer verschlafenen Beamtenstadt (T 5.3)

Zu wenig Freizeit- und Kulturangebote fiir junge Menschen, z. B.
Kino, Spiel- und Sportangebote (T 5.3, T 5.4, T 5.5)

Innenstadt von Detmold ist nicht in den regionalen touristischen
Wegeketten (Externsteine, Herrmannsdenkmal..) verankert
(T5.4)

OV-Anbindung touristischer Ziele nicht gut, z.B. Innenstadt —
Hermannsdenkmal (T 5.4)

Konflikt Denkmalschutz-Stadtgestaltung, zu wenig Flexibilitat
und Innovationsbereitschaft der Denkmalpflege (T 5.1)
Stadteingange und Bahnhof unattraktiv (T 5.2)

Ankunft im Parkhaus, Ankunft am Bahnhof bieten kaum Orien-
tierung. Angstraume an den Zuwegungen. (T 5.4)

Wege von Parkhdusern problematisch (T 5.4)
Wohnmobilstellplatz extrem unattraktiv (T 5.4)

Touristisches Informationssystem unzureichend (T 5.4)

Stadt nutzt ihre Kompetenzen und rechtlichen Méglichkeiten
nicht geniigend aus, z. B. Modernisierungsgebote (T 5.2)
Stadtmarketing und Wirtschaftsforderung sind personell ausge-
blutet (T 5.4)

Zu viele Namen im Marketing erschweren touristische Wiederer-
kennbarkeit: Land des Herrmann, Lippe Marketing und Touris-
mus, OWL-Marketing, Teutoburger Wald (T 5.5)

Fehlendes Engagement nicht (mehr) ortsansassiger Eigentimer
fiir die Stadt (T 5.2)

Studenten leben in ihrem eigenen Kosmos und sind nur schwer
flir die Stadt zu gewinnen (T 5.2)

Beleuchtungskonzept fehlt — dunkle Ecken in der Altstadt sind
gefahrlich und wenig einladend (T 5.1)

Radwege entlang der Werre und Bahnlinie fehlen (T 5.4)
Unzureichendes Spielplatzangebot in der Innenstadt (T 5.1)
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Ideen, Lésungen und MafSnahmen:

Regionales touristisches Profil scharfen (T s5.5)

Tourismuskonzept sollte sich an Mehrtagestouristen orientieren
(Ts.a)

Events verstetigen, regelmaRige Veranstaltungen durchfiihren
(Ts5.3)

Tourismus in der Innenstadt starken und mit Zielen im Umland
gemeinsam bewerben (T 5.4)

Stadt nicht als Freilichtmuseum begreifen: Innovationsfenster
eroffnen (T 5.2)

Denkmalschutz kreativ interpretieren (T 5.2)

Wettbewerbe durchfiihren (T 5.2)

Angebote im Einzelhandel, auf dem Markt und in der Gastrono-
mie verbessern, auch fiir Touristen (T 5.1)

Stadtbild gestalterisch nachhaltig modernisieren (T 5.1)
Generationen-Wohnen im Zentrum und am Zentrumsrand (T 5.2)
Qualitat der Biirgerbeteiligung verbessern (T 5.2)

Mehr Offentlichkeit fur Planungsfragen — Planerladen, aktive
Informationspolitik (T 5.2)

Mehr Ferienwohnungen in der Innenstadt, preiswertes (Famili-
en-) Hotel (T 5.1)

Themen-Fihrungen, z. B. Grabbe, Lortzing, Brahms... (T 5.1)
Parklandschaft Friedrichstal ausbauen, auch fiir jiingere Besucher
(T5.4)

Spagat wagen: Beschaulichkeit als Qualitat pflegen, trotzdem
auch fiir Jugendliche attraktiv werden (T 5.1)

Zielgruppen Jugendliche und Schiler in Stadtentwicklung ein-
binden und Studie lber ihre Anspriiche erarbeiten (T 5.1)

Schulen in die Stadtentwicklung einbinden — dabei besonders
auch kulturferne Kinder ansprechen (T 5.1)

Vereine ins Sportangebot einbinden — Tai Chi im Schlosspark...
(Ts5.4)

Kooperation Wellness: Netzwerk mit Nachbarstadten, z. B. Aqua-
lip, ,,Badernetzwerk®, ,echtes“ SpaBbad (T 5.5)
Generationen-Spielplatz anlegen, z. B. am Kaiser-Wilhelm-Platz
(T5.1,T5.2,T5.4)

Spielplatzpatenschaften fiir bessere Pflege (T 5.1)

Mehr Kinder-Freizeitangebote dahnlich Kletterpark am Herrmann
fiir Touristen (T 5.4)

Mehr Aufenthalts- und Nutzungsqualitat im Werrebogen hinter
Regierungsprasidium (T 5.4)

Einfache und preiswerte Verbesserungen in der Rad-Infrastruktur
durchfiihren — Bustransport, Abstellanlagen, Ausschilderung,
Netzschliisse (T 5.4)

Leihfahrrader und —pedelecs als touristische Angebote vermark-
ten (T 5.4)

Attraktiven Wohnmobil-Stellplatz in der Innenstadt anlegen

(Ts5.4)
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» Lichtkonzept der HS OWL umsetzen, Beleuchtung fiir wichtige
Gebaude (T 5.3)

= Open Air-Veranstaltungen ermoglichen — Standort? (T 5.3)

= Zusammenarbeit mit Netzwerken intensivieren, z. B. historische
Stadtkerne europaweit (T 5.2)

= Aktivitaten aus den (Hoch-)Schulen und der Stadt besser koordi-
nieren, z. B. iber gemeinsamen Kiimmerer (T 5.2)

= Alte Pauline fir neue Angebote der Hochschulen erschlielen -
Veranstaltungen der HfM und der HS OWL? (T 5.3)

* Hochschulen starker in die Stadtentwicklung integrieren, z.B.
Projekt Weihnachtsmarkt im Master Architektur, gemeinsame
Veranstaltungen mit Kulturtragern und Stadt (T 5.2, T 5.3)

= Referenzen fur Veranstaltungen heranziehen, z. B. Weihnachts-
markt Quedlinburg, Eventkultur Soest (T 5.1, T 5.2)

= Untersuchung zu sinnvollen erganzenden Angeboten und Mog-
lichkeiten zum Nationalpark in Detmold (T 5.4)

= Angebote in Detmold besser vermitteln und Werbeauftritt der
Stadt modernisieren (T 5.3)

7-3 Auswertung personliche Orte Werkstatt 5 (,,Nadelkarte®)

* Verteilung der positiv bewerteten Orte entlang Allee, Wallgra-
ben, Schloss bis zum Landestheater — deutliche Nord-Siid-Achse

= Leerstande und mindergenutzte Raume erfahren negative Be-
wertung

= Stadteingange sind auch fir Tourismus, Kultur und Marketing
ein Problem

» Kaiser-Wilhelm-Platz wird im Vergleich zu anderen denkmalge-
schutzten Freianlagen besonders negativ bewertet

= Durchweg positive Bewertung fuir etablierte Kultureinrichtungen
— Landestheater, Landesmuseum, Hochschule fir Musik, Som-
mertheater, Freilichtmuseum
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Abbildung g »,Nadelkarte“ Werkstatt 5

Quelle: DGK 5 Stadt Detmold, Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH
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7-4 Essentials der Werkstatt

Wichtigste Probleme und Defizite:

Zu wenig Mehrtagesgaste, zu wenig Hotels, besonders niedrig-
preisige Angebote

Zu wenig Freizeit- und Kulturangebote fiir junge Menschen, z. B.
Kino, Spiel- und Sportangebote

Innenstadt von Detmold ist nicht in den regionalen touristischen
Wegeketten (Externsteine, Herrmannsdenkmal...) verankert
Stadteingange, Parkhauser, Bahnhof und Wohnmobilstellplatz
unattraktiv und nicht einladend

Stadtmarketing und Wirtschaftsférderung sind personell ausge-
blutet und stehen in Konkurrenz zu anderen Stadtamtern

Zu viele Namen im Marketing erschweren touristische Wiederer-
kennbarkeit: Land des Hermann, Lippe Marketing und Tourismus,
OWL-Marketing, Teutoburger Wald
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Zentrale Ideen, Losungen und MafSnahmen:

Tourismus in der Innenstadt starken und mit Zielen im Umland
gemeinsam bewerben

Tourismuskonzept sollte sich an Mehrtagestouristen orientieren:
mehr Hotels, Ferienwohnungen und einen attraktiven Wohnmo-
bilstellplatz

Spagat wagen: Beschaulichkeit als Qualitat pflegen, trotzdem
auch fur Zielgruppen Kinder, (kulturferne) Schiiler und Jugendli-
che sowie Studierende attraktiv werden

Einfache und preiswerte Verbesserungen in der Rad-Infrastruktur
durchfiihren — Bustransport, Abstellanlagen, Ausschilderung,
Netzschlusse, Leihfahrrader und —pedelecs

Qualitat der Biirgerbeteiligung erhalten und Offentlichkeit fir
Planungsfragen auch zukiinftig sicherstellen — Planerladen, akti-
ve Informationspolitik

Qualitat der bestehenden Attraktionen erhalten/verbessern (z. B.
Alleinstellungsmerkmale wie das Theater in Stand erhalten)

Zentrale Ideen, Losungen und MafSnahmen aus der ersten Blirgerbe-
teiligung:

Kulturell und touristisch attraktive Angebote und Events etablie-
ren, besonders Weihnachtsmarkt

Stadtbiicherei attraktiver machen, Offnungszeiten

Bessere Kommunikation und Vermarktung der Angebote

Zentrale Ideen, Losungen und MafSnahmen aus der Verwaltung:

Mehr (thematische) Fiihrungen in der Innenstadt

Bessere Integration von Griin- und Wasserflachen, Weiterent-
wicklung Parklandschaft Friedrichstal

Neue Freizeit-, Spiel- und Sportangebote in der Innenstadt

Mehr und vielfiltigere Ubernachtungsméglichkeiten - Ferien-
wohnungen, preiswerte Hotels

Attraktiven Wohnmobilstellplatz anbieten

Bessere Vernetzung und Kooperation bestehender Angebote und
Initiativen

Strategische Anregungen:

Stadt nicht als Freilichtmuseum begreifen: Innovationsfenster
eroffnen, dafuir auch den Denkmalschutz kreativ interpretieren
Untersuchung zu sinnvollen erganzenden Angeboten und Mog-
lichkeiten zum Nationalpark in Detmold

Zusammenarbeit mit Netzwerken intensivieren, z. B. historische
Stadtkerne europaweit

Empfehlungen aus den ,,personlichen Orten*:

Die Vielzahl hochrangiger Freianlagen, Gebaude und Stadtraume
legt nahe, die Parklandschaft Friedrichstal als zentrale Freiraum-
achse durch die Stadt zu denken und zu vermarkten
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Eine Qualifizierung der Leerstande und vernachldssigten Raume
ist auch aus touristischer Sicht unerlasslich

Obwohl die Karte das nicht zeigt, gilt es, etablierte Kultureinrich-
tungen zu starken - aber gleichzeitig Angebote fiir Kinder und
Jugendliche zu verbessern

Das Aqualip gehort, genauso wie die regionalen Tourismusange-
bote, ins Kombiticket
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8 Stadt im Wandel - Bedeutungsverlust oder
Funktionswandel von Mittelstadten

8.1 Thesen

8.1.1 These 6.1: Innenstadt qualifizieren

Detmold ist eine sehr attraktive Stadt mit Spuren einer langen his-
torischen Tradition. Sie muss sich auf die Herausforderungen einer
sich verandernden Gesellschaft einlassen. Die Innenstadt braucht
deshalb generationengerechte Wohnungen, Einkaufsmoglichkeiten
und 6ffentliche Raume.

Fragen:

*= Welche Aufgaben soll die Innenstadt in Zukunft Gbernehmen?

= Wie kann die Attraktivitat der Innenstadt fir die zuklnftigen
Bewohner verbessert werden?

» An welchen Orten (z. B. Lustgarten, Lange StraRe, Bahnhofsum-
feld, Kaiser Wilhelm-Platz) soll die Innenstadt fiir die sich veran-
dernde Gesellschaft qualifiziert werden?

* Welche Nutzungs- und Gestaltungskonflikte mussen in der In-
nenstadt gelost werden(z. B. Denkmalschutz, Leerstand, Umnut-
zung)?

= Welche Rolle kommt dem Freiraumsystem zu?

= Fur welche Fragen miussen vertiefte Untersuchungen durchge-
flhrt werden?

8.1.2 These 6.2: Beteiligung kultivieren

In Mittelstadten wie Detmold ist es unverzichtbar, die Menschen in
die Gestaltung der eigenen Zukunft einzubeziehen. Detmold hat
umfangreiche Erfahrung in der Beteiligung seiner Biirger an der
Stadtentwicklung - es gilt, daran fir die nachsten Jahre anzuknip-
fen.

Fragen:

= Welche Formate und Initiativen der Beteiligung sind sinnvoll?

* Welche Art der Offentlichkeitsarbeit ist fur die Konkretisierung
des ISEK notwendig?

= Welche wichtigen Akteure und Schliisselpersonen mussen in die
Stadtentwicklung eingebunden werden?

8.3 These 6.3: Transformationen gestalten

Die Gestaltung des Wandels in Detmold bedarf einer aktiven Rolle
von Politik, Verwaltung und Blrgern. Sie bekennen sich zur Zu-
kunftsfahigkeit ihrer Stadt und gestalten sie gleichermafRen durch
Mut zur Innovation und Verantwortung fiir das Erbe vergangener
Generationen.
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Fragen:

= Wie kann die Stadt das Engagement ihrer Biirger in die Stadt-
entwicklung einbinden?

* Welche Verdnderungen der heutigen raumlichen Struktur sind
notwendig, um Detmold als Lebens- und Arbeitsort fur die Zu-
kunft attraktiv zu machen?

» An welchen Orten (z. B. Hertie, Hornsches Tor, Bezirksregierung,
Stadteingange...) soll die Stadt Mut zur Innovation beweisen?

= Welche Teile der Stadt sollten nicht oder nur unwesentlich ver-
andert werden?

= Welche Impulse kann die Stadt setzen, um die Transformation
der (Innen-) Stadt zu stimulieren?

8.1.4 These 6.4: Denkraume eroffnen

Stadtentwicklung braucht ein beherztes Vorausdenken. Detmold
hat die Chance, seine Entwicklung sorgfaltig, mit intelligenten Me-
thoden und in Alternativen vorzubereiten.

Fragen:

= Fur welche Teile der Stadt sollten alternative Uberlegungen (z. B.
Szenarien, Wettbewerbe) angestellt werden?

= Welche Themen (z. B. Vernetzung Stadt-Landschaft, Leerstand,
Einzelhandel, umweltgerechte Mobilitat, Profil...) sollte die Stadt
weitergehend diskutieren?

= An welchen Orten und fiir welche Themen sollte sich die Stadt
Zeit fur Entwicklungsentscheidungen lassen?

8.5 These 6.5: Kooperationen pflegen

Detmold ist zu klein, um seine Zukunft ausschlieRlich selber zu ver-
antworten. Die Stadt braucht regionale und thematische Partner,
mit denen sie ihre regionale Zentralitat, ihr Profil und ihre Attrakti-
vitat fur auswartige Besucher scharfen kann.

Fragen:

= Welche Rolle kann den Hochschulen fiir die Stadtentwicklung
zukommen?

* Welche regionalen Partner konnen Beitrage zur Stadtentwick-
lung leisten?

» Welche Themen (z.B. historische Altstadt, Energieeffizienz,
Stadt-Landschaft) sollte Detmold bei der Entwicklung des zu-
kuinftigen Profils in den Vordergrund stellen?

= Welche Strategie (z. B. Kooperation, Konkurrenz) sollte die Stadt
in der Beziehung zu ihren direkten Nachbarn und zu den Ober-
zentren verfolgen?
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8.2 Ergebnisse der Werkstatt

Potenziale und Chancen:

= Kleinteilige regionale Aufgabenteilung entspricht der gelebten
Realitat (T 6.5)

= Detmold hat als Zentrum der Region mehr zu bieten, als die Stadt
sich selber zutraut (T 6.5)

= Charakteristische kleinteilige Bebauungsstruktur schafft attrak-
tives raumliches Ambiente (T 6.1)

= Stadt der kurzen Wege, attraktiv fiur unterschiedliche Gruppen
(T6.)

* Vielfaltige und gut gemischte Bevolkerung: unterschiedliche so-
ziale Gruppen, Altersgruppen, Haushaltsformen sind gut integ-
riert (T 6.1)

* Aussiedler als Potenzial zum Umbau der Stadt: jung, tatkraftig,
innerhalb ihrer Gruppe sehr engagiert (T 6.2)

Probleme und Defizite:

= ISEK bleibt bisher als Produkt und Prozess trotz bisheriger Ver-
fahrensschritte relativ abstrakt (T 6.3)

* Denkmalschutz erschwert Umbau von Bestandsimmobilien
(T6.)

* Zu kleine Grundstiicke und Nutzflachen fur Einzelhandel und
Wohnen (T 6.1)

= Generationengerechte Wohnungen fuhren oft zu Konflikten mit
historischer Bausubstanz, Erfordernissen Einzelhandel und Ver-
kehr (T 6.1)

= Zu wenig Angebote fiir alle Bevolkerungsgruppen in der histori-
schen Innenstadt (T 6.1)

= Offentliche Rdume oft nicht generationengerecht gestaltet —
Nutzung, Oberflachen (T 6.1)

* Kleinteilige Eigentumerstruktur erschwert Zugriff auf Bestands-
immobilien (T 6.1)

= Burger allgemein, besonders Aussiedler, lassen sich nur schwer
dauerhaft in die Stadtentwicklung einbinden (T 6.2, T 6.3)

= Jugend als wichtige Adressaten der Stadtentwicklung ist nicht
gut genug organisiert — Ansprechpartner fehlen (T 6.2)

* Regionale Aufgabenteilung fuhrt zur Nutzung von Einzelhan-
delsangeboten in den Nachbargemeinden durch Bewohner der
peripheren Ortsteile (T 6.5)

* Regionalmarketing zu heterogen und vielfaltig, 1asst kein klares
Profil erkennen (T 6.5)
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Ideen, Lésungen und MafSnahmen:

ISEK als Prozess zur Aktivierung von Engagement weiterfiihren,
dafiir geeignete Formate und Anlasse entwickeln (z. B. Tag der
Stadtentwicklung, regelmaRRiges Event zur Dokumentation des
Projektstands) (T 6.2)

Themenbezogene Kooperationen suchen, um ISEK systematisch
umzusetzen (T 6.3)

Reprasentative und fachlich anerkannte Schliisselperson mit der
Vermittlung des ISEK-Prozesses beauftragen (T 6.3)

Vielfalt der Stadt besser kommunizieren und vermarkten (T 6.5)
Denkmalschutz und intaktes Stadtbild zur Markenbildung Det-
molds heranziehen und aktiv nutzen (T 6.5)

Kreativen Umgang mit dem Denkmalschutz erproben - Leucht-
turmprojekte (T 6.1, T 6.3)

Arbeitspldtze in der Innenstadt halten, um sie zu beleben (T 6.1)
Generationengerechte Wohnungen nicht nur in der historischen
Innenstadt, sondern bevorzugt am Innenstadtrand vorsehen
(T6.1)

Familienwohnen am Rand der Innenstadt in geeigneten Wohn-
formen fordern - Townhouse (T 6.1)

Altenwohnen mit notwendiger sozialer und Versorgungsinfra-
struktur ausstatten (T 6.1)

Angebote fur studentisches Wohnen in der Innenstadt und nahe
Hochschulen ausbauen, Bestandsimmobilien nutzen (T 6.1)
Eigentumsforderung fur den Erwerb historischer Gebaude aufle-
gen, sinnvolle Definition des forderungswiirdigen Gebaudealters
(T6.3)

Leerstande fir die Stadtentwicklungsdiskussion nutzen - Ausstel-
lungen, temporare Nutzung (T 6.2)

Baullicken schliel3en, z. B. Krumme Stralle, Exterstrafie (T 6.3)
Schlisselgrundstiicke fur Innovationen nutzen - Hertie, BVO,
Hornsches Tor, Hasselter Platz, Stadteingange (T 6.3, T 6.4)
Kompetenz Bauen im Bestand an der Hochschule starker nutzen
(T6.5)

Ehemaligen Guterbahnhof als Verkehrsflache erhalten — konnte
bei verandertem Mobilitatsverhalten in Zukunft noch gebraucht
werden (T 6.4)

Wohnen und Arbeiten auf alten Industriestandorten erméglichen
—z.B. Temde-Gelande, BVO-Geldande, Omnia (T 6.1)

Kommunalen oder genossenschaftlichen Wohnungsbau reakti-
vieren (T 6.3)

Raumliche Struktur der historischen Innenstadt mit raumbilden-
den Neubauten abschliel3en (z. B. nach Osten offene Exterstralie)
(T6.1)

Systematische Freiraumentwicklung zur Qualitatsverbesserung
Innenstadt (T 6.4)

Teilrdumliche Kooperationen Stadt — Eigentiimer suchen (T 6.3)
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= Quartiersbezogene Initiativen fordern, z. B. ISG auch aufRerhalb
der Krumme Stralle (T 6.1, T 6.2)

= Clusterbildung der Gastronomie durch Gestaltung offentlicher
Raume unterstiitzen, z. B. Meierstralle (T 6.3)

* Mehr Vielfalt im (inhabergefiihrten) Einzelhandel anregen (T 6.1)

= Uberdachung der Einzelhandelslagen andenken (T 6.1)

* Lebensmittel-Einzelhandel am Hasselter Platz vorsehen - Flachen
und ErschlieBung sind vorhanden (T 6.1)

= Stadteingange in die historische Innenstadt gestalten und auf-
werten (T 6.1)

= Unvollstandiges Radwegenetz erganzen, um die Innenstadt von
allen Richtungen besser zu erreichen (T 6.1)

» Kaiser-Wilhelm-Platz als generationengerechten Stadtplatz um-
gestalten (T 6.1)

= Schlusselpersonen aus dem Kreis der Aussiedler starker im Stadt-
umbau beteiligen und einbinden (T 6.2)

= Denkmal-Stammtisch als Forum und Infoborse von Stadt, Eigen-
tlimern und qualifizierten Architekten einrichten (T 6.2)

= Schiler, Schulen, Studierende (AStA) und Hochschulen starker in
die Stadtentwicklung einbinden — Zusammenarbeit JAS e.V.
(T6.2,T6.3)

» Hochschulen als Profilbaustein der Stadt aktiv nutzen (T 6.5)

» Studentische Wettbewerbe als Ideengeber nutzen (- Vorsicht mit
Zulassigkeit nach Regeln AKNW) (T 6.4)

» Energieversorger besser integrieren (T 6.2)

= Zukunftige Mobilitatsanspriiche und -angebote diskutieren —
z. B. kostenloser OPNV nach Modell Hasselt (T 6.4)

* Dialog mit Projektentwicklern und Finanziers suchen

= Senioren- und Behindertenbeirat einbinden (T 6.2)

8.3 Auswertung personliche Orte Werkstatt 6 (,,Nadelkarte®)

= Deutliche Konzentration der positiven und negativen Bewertun-
gen in der historischen Altstadt

= Wallgraben, Krumme StraRe/ExternstralRe, Ameide, Schlossplatz,
Markt und Palaisgarten werden als wichtige Bestandteile der
Identitat der Stadt wahrgenommen

= Hochschule fur Musik und Theater erfahren hohe Wertschatzung

= Besonders viele negative Bewertungen in der nordlichen Innen-
stadt, daneben jedoch auch von leerstehenden Gebauden in der
stdlichen Altstadt

= Bahnhofsumfeld, Kaiser-Wilhelm-Platz sowie Stadteingange
RichthofenstraRe, Hornsche Strafde und Paderborner StraRe wer-
den ebenfalls negativ bewertet
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Abbildung 6 ,Nadelkarte“ Werkstatt 6

ety K J Subjektivempfundene
de g > i i ® attraktive Orte

— il Jy & 2 / "~/ ® unattraktive Orte

Quelle: DGK 5 Stadt Detmold, Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH

8.4

Essentials der Werkstatt

Wichtigste Probleme und Defizite:

ISEK bleibt bisher als Produkt und Prozess trotz bisheriger Verfah-
rensschritte relativ abstrakt

Denkmalschutz erschwert Umbau von Bestandsimmobilien: zu
kleine Grundstiicke und Nutzflachen fur Einzelhandel und Woh-
nen

Zu wenig Angebote fiir alle Bevolkerungsgruppen in der histori-
schen Innenstadt , Gestaltung der 6ffentlichen Raume nicht ge-
nerationengerecht gestaltet

Regionalmarketing zu heterogen und vielfaltig, lasst klares Profil
nicht erkennen (T 6.5)

Zentrale Ideen, Lésungen und MafSnahmen:

ISEK als Prozess weiterfiihren, dafur geeignete Formate und An-
lasse entwickeln - z. B. Tag der Stadtentwicklung, regelmaRiges
Event zur Dokumentation des Projektstands
Generationengerechte Wohnungen und Familienwohnungen
nicht nur in der historischen Innenstadt, sondern bevorzugt am
Innenstadtrand vorsehen
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Eigentumsforderung fur den Erwerb historischer Gebaude aufle-
gen, sinnvolle Definition des forderungswirdigen Gebaudealters
Wohnen und Arbeiten auf alten Industriestandorten ermoglichen
—z.B. Temde-Gelande, BVO-Geldnde, Omnia

Schlusselpersonen aus dem Kreis der Menschen mit Migrations-
hintergrund, Schulen, Hochschulen starker im Stadtumbau betei-
ligen und einbinden

Zentrale Ideen, Losungen und MafSnahmen aus der ersten Blirgerbe-
teiligung:

Keine Beteiligung zum Thema Stadt im Wandel

Zentrale Ideen, Losungen und MafSnahmen aus der Verwaltung:

Keine verwaltungsinterne Diskussion zum Thema Stadt im Wan-
del, siehe jedoch Unterlagen zum Demografiebericht

Strategische Anregungen:

Vielfalt der Stadt besser kommunizieren und vermarkten. Dazu
Denkmalschutz und intaktes Stadtbild zur Markenbildung Det-
molds heranziehen und aktiv nutzen

Schlisselgrundstiicke fur Innovationen nutzen - Hertie, BVO,
Hornsches Tor, Hasselter Platz, Stadteingange

Reprasentative und fachlich anerkannte Schlusselpersonen in die
Vermittlung des ISEK-Prozesses einbeziehen
Denkmal-Stammtisch als Forum und Infobdrse von Stadt, Eigen-
timern und qualifizierten Architekten einrichten, um Synergien
fir Bauen im Bestand zu nutzen

Empfehlungen aus den ,,personlichen Orten*:

Die Konzentration von Meinungen in der historischen Altstadt
macht deutlich, dass sie fur viele Menschen die zentrale Projekti-
onsflache ihrer raumlichen Identitat ist

Damit ist die Aufgabe einer besonders sorgfaltigen und abwa-
genden Weiterentwicklung der Altstadt verbunden

Leerstande, Mindernutzungen, Verwahrlosung von Gebduden
sind besonders an prominenten Orten wie Stadteingangen und
Altstadt nicht hinnehmbar
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9 Zusammenfassung

Wie viele andere (Mittel-)Stadte steht Detmold heute vor den durch
gesamtgesellschaftliche Megatrends hervorgerufenen Herausforde-
rungen. Insbesondere beeinflussen der demographische Wandel,
Veranderungen im Konsumverhalten, immer noch wachsende Mo-
bilitat und der angesichts der Energiewende deutlich Uberalterte
Gebaudebestand die Moglichkeiten einer zukunftsfahigen Stadt-
entwicklung. Dennoch erscheint die Situation in Detmold im Ver-
gleich zu vielen dhnlichen Stadten nicht dramatisch:

= Die Stadt kann auf eine lange Geschichte zurlickblicken, deren
bauliche Zeugnisse sie auch heute noch pragen und ihren Cha-
rakter bestimmen,;

= Die Bevolkerungsentwicklung lasst zumindest mittelfristig keine
dramatischen Veranderungen erwarten;

* Mit Landesbehorden, Hochschulen und uberregional bedeutsa-
men kulturellen Einrichtungen ist Detmold in seiner Funktion als
regionales Zentrum gut aufgestellt;

= Durch ihre Lage am Teutoburger Wald ist die Stadt eingebettet in
eine fur Touristen und Bewohner gleichermaRen attraktive Land-
schaft.

Auf der anderen Seite stehen erkennbare Probleme fiir die Zukunfts-
fahigkeit der Stadt:

* Detmolds Immobilienbestand kann wegen seiner Kleinteiligkeit
und berechtigten Denkmalschutzauflagen nur bedingt an veran-
derte demographische, energetische oder funktionale Anforde-
rungen angepasst werden;

= Die Entwicklungsmoglichkeiten des Einzelhandels sind zumin-
dest in der historischen Altstadt eingeschrankt und haben zu ei-
ner Verlagerung wichtiger Funktionen in die Peripherie gefuhrt -
zum Nachteil der in der Kernstadt lebenden Menschen;

= Das Verkehrsnetz kann den die Stadt querenden MIV und den
Bahnverkehr nicht zufriedenstellend bewaltigen, Parkmoglich-
keiten und Radwegenetz sind nicht gut genug ausgebaut;

= Die gestalterische und funktionale Qualitat einiger Raume in der
Altstadt entsprechen nicht mehr heutigen Anforderungen.

Die sechs Werkstatten zum ISEK haben gezeigt, dass den beteiligten
Experten die Qualitaten und Probleme der Stadt nicht fremd sind.
Die Ergebnisse der Werkstatten zeigen deshalb vielfach bekannte
Problemlagen, die jedoch in dieser Form, Dimension oder Komplexi-
tat und gegenseitiger Abhangigkeit bisher kaum diskutiert wurden.
Die in den Werkstatten gedufRerten Ideen und Losungsansatze sind
deshalb alles andere als eindimensional, sondern zeigen ublicher-
weise die intensiven Wechselbeziehungen zwischen den individuel-
len Themen. Zusammenfassend sollen deshalb hier diejenigen
Themen dargestellt werden, die besonders haufig zur Diskussion
standen.
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Zum Thema Wohnen in der Stadt kann festgehalten werden, dass
bisher taugliche Strategien zur Anpassung der kleinteiligen Bestan-
de an demographische und energetische Veranderungen fehlen.
Stadtentwicklung ist deshalb besonders gefordert, durch konzepti-
onelle Vorarbeiten (z. B. ein Handlungskonzept Wohnen) die Chan-
cen fur Veranderungen auszuloten. Um Zielkonflikte zwischen
Wohnungsmarkt, Denkmalschutz, Klimaschutz und den individuel-
len Interessen der Immobilieneigentiimer zu I6sen, sollte die Stadt
deshalb die Realisierung beispielhafter Projekte im Bestand finan-
ziell und organisatorisch unterstiitzen und die dabei gewonnenen
Erfahrungen fur weitere Projekte verfligbar machen. lhr kommt da-
bei auch die Rolle eines Moderators zwischen privaten und offentli-
chen Interessen zu.

Neben der Transformation des baulichen Bestands ist die Qualitat
des Wohnumfelds ein wichtiger Schliissel zu einer attraktiven Kern-
stadt. Die Potenziale Detmolds sind dafuir gut, mussen aber gerade
im Sinne der Generationengerechtigkeit weiterentwickelt werden.
Dazu gehoren Angebote (Freiraum, Einzelhandel, Kultur) und Stan-
dards (Haptik, Barrierefreiheit) fiir unterschiedliche Zielgruppen
genauso wie der Ausgleich konfligierender Raumanspriiche.

Mit der leerstehenden Hertie-Immobilie, der problematischen stad-
tebaulichen Struktur am Hornschen Tor sowie der leerstehenden
ehemaligen Finke-Immobilie muss Detmold derzeit an mehreren
wichtigen Standorten Impulse zum Thema Einzelhandel, Gastrono-
mie, Dienstleistungen setzen. Weil die wichtigen Ankerpunkte und
Magnete fehlen, ist die gesamte Systematik der innerstadtischen
Wegeketten zerstort. Oberste Prioritdt muss es sein, diese stadt-
strukturell wichtigen Bereiche neu zu ordnen und sie wieder in das
innerstadtische Nutzungsgeflige einzubinden. Alle drei Orte bedur-
fen daruber hinaus als wichtige Innenstadteingange einer Neuges-
taltung.

Insgesamt gilt es jedoch, die Einzelhandels- und Gastronomieange-
bote der gesamten Altstadt zeitgemald weiter zu entwickeln. Das
betrifft den bisher eingeschrankten Branchenmix genauso wie die
Zielgruppenorientierung auf eine demographisch heterogene Be-
volkerung, den kreativen Umgang mit Leerstanden genauso wie das
Angebot ausreichend grofRer und ausgestatteter Verkaufsflachen.
Besonders oft wurde angemerkt, dass kein Nahversorger mehr in
der Innenstadt liegt. Ein Problem, das bereits seit langerem besteht.
Die Stadt kann zwar nur uber die Schaffung der relevanten Rah-
menbedingungen (Planungsrecht, ggf. Grundstiicksverfiigbarkeit)
die Ansiedlung steuern. Weil die Innenstadt aber zunehmend auch
von alter werdenden Menschen bewohnt sein wird, ist das Thema
Nahversorgung von beinahe existenzieller Bedeutung. Daruber hin-
aus ist auch fir die gewerbliche Nutzung der Innenstadt eine zeit-
gemalie Erneuerung der 6ffentlichen Raume unerlasslich.

1. Wohnen in der Stadt

2. Einzelhandel, Gastronomie,
Dienstleistungen
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Eine integrierende Betrachtung der 6konomischen, funktionalen
und gestalterischen Implikationen der Einzelhandelsentwicklung in
der Innenstadt muss in einem gesonderten Projekt detailliert unter-
sucht werden. lhrer Rolle als Moderator der Innenstadtentwicklung
kann die Stadt jedoch schon heute durch die engagierte Wahrneh-
mung von Ordnungsaufgaben gerecht werden. Sie sollte, so die Er-
gebnisse der zweiten Werkstatt, deutlicher als bisher auf die Hierar-
chie von Zentrum und Peripherie Wert legen und die Nutzung und
Gestaltung des offentlichen Raums durch Private starker kontrollie-
ren.

Auch das Thema Mobilitat und Verkehr ist fur die Innenstadtent-
wicklung von groRer Bedeutung. Dabei steht die Entlastung der In-
nenstadt vom Durchgangsverkehr im Mittelpunkt. Die in der Werk-
statt diskutierten Vorschlage betreffen neben MalRnahmen der Ver-
kehrsfiihrung und fiir einen attraktiven OPNV vor allem auch den
regionalen Mal3stab. Um Besucher moglichst ohne Stérung anderer
Innenstadtnutzungen an die Innenstadt heranzufihren, sind zudem
umfangreiche konzeptionelle, technische und bauliche MaRnahmen
fur den ruhenden Verkehr notwendig — keines der groRRen Parkhau-
ser am Innenstadtrand entspricht heutigen Anforderungen. Fir die
Attraktivitat der Altstadt als Wohnstandort mussen daruiber hinaus
die Angebote wohnungsnaher Stellplatze verbessert werden.

Ebenfalls in hoher Prioritat wird das Thema Bahnhof diskutiert. Der
Bahnhof ist ein wichtiger Eingang in die Stadt und pragt damit den
ersten Eindruck der Stadt. Diesem Anspruch werden weder der
Bahnhof noch das Bahnhofsumfeld gerecht. Ob der ZOB zukuinfti-
gen Bedarfen gerecht wird, sollte gesondert untersucht und bei der
Flachennutzung berucksichtigt werden.

Unzureichend sind auch die Verknlipfungen vom Bahnhof in die
Innenstadt. Der Weg in die Innenstadt erschlief3t sich nicht unmit-
telbar, es bietet kaum raumliche Anreize oder Orientierung. Auch
wenn die durchgehende neue Inszenierung des Wegs unwahr-
scheinlich ist, kann mit punktuellen MaBnahmen, Blickpunkten und
Beschilderungen an strategisch wichtigen Punkten viel erreicht
werden.

Die vielleicht wichtigste Aufgabe im Themenfeld Stadtgestaltung,
Denkmalschutz, Freiraumplanung, Wohnumfeld ist die Qualifizie-
rung des innerstadtischen Freiraumnetzes durch ein durchgehendes
FuB- und Radwegenetz entlang der Wasserlaufe. Damit konnte die
Stadt ihr ohnehin umfangreiches Freiraumsystem um eine bislang
fast vergessene Attraktion erganzen. Allerdings haben die Werkstat-
ten deutlich gemacht, dass mit dem Schlossplatz und dem Kaiser-
Wilhelm-Platz auch zwei grol3e zentrale Freiraume dringend einer
konzeptionellen und gestalterischen Weiterentwicklung bedirfen.
Hier und an weiteren dafur geeigneten Orten sollte das Angebot an
Spiel- und Aufenthaltsmoglichkeiten deutlich verbessert werden.

3. Mobilitat und Verkehr

4. Stadtgestaltung, Denkmalschutz,
Freiraumplanung, Wohnumfeld
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Fir eine adlter werdende Bevolkerung ist zudem die Barrierefreiheit
offentlicher Raume eine unerlassliche Voraussetzung zur Identifika-
tion mit der Stadt.

Neben dem Bahnhof sind auch die Stadteingange an den grof3en
EinfallstraBen zur Zeit nur unbefriedigend gestaltet. Hier gilt es,
eine gestalterische Typologie zu entwickeln, die einerseits fur Det-
molds Identitat steht, andererseits Orientierung bietet. Dazu dient
auch eine einheitliche und informative Beschilderung wichtiger Zie-
le im 6ffentlichen Raum.

Aller historischen Qualitdit zum Trotz: die Werkstatten haben
schlieBlich mehr Mut zur Zukunft eingefordert. Die Stadt konnte
dem durch eine couragiertere Haltung zur Baukultur, durch mehr
Wettbewerbe, vor allem aber durch engagierte Umsetzung gelten-
den Rechts (z.B. der Gestaltungssatzung) Ausdruck verleihen. Zu-
dem sollte eine geeignete Institution fur die Abstimmung gestalte-
rischer Fragen verantwortlich sein — ein Stadtmanager oder der wie-
der belebte Gestaltungsbeirat.

Zum Thema Kultur, Tourismus, Marketing, Freizeitwert ist festzu-
halten, dass die Altstadt ihre Potenziale nicht ausschopft. Es sollte
das Ziel sein, die Altstadt von Detmold in einen Duktus mit dem
Hermanndenkmal, den Extersteinen und dem Freilichtmuseum zu
bringen. Das kann sinnvollerweise nur im regionalen Zusammen-
hang (u.a. mit dem Nationalpark-Prokelt) geschehen, um touristi-
sche und kulturelle Synergien zu nutzen.

Impulse fur die kulturelle und touristische Attraktivitat Detmolds
sollen jedoch auch von Einzelprojekten ausgehen. Dazu gehéren die
Anlage eines attraktiven Wohnmobilstellplatzes, die Schaffung zu-
satzlicher Ubernachtungsméglichkeiten in der Altstadt, eine bessere
Fahrrad-Infrastruktur und die Konzeption Detmold-typischer Stadt-
fuhrungen. Wichtige Alleinstellungsmerkmale Detmolds liegen zu-
dem in der Prasenz zweier Hochschulen, deren Profil deutlicher in
der Stadt sichtbar sein sollte.

Die letzte Werkstatt stand unter dem Titel Stadt im Wandel — Be-
deutungsverlust oder Funktionswandel von Mittelstadten. Sie ver-
suchte, in einer Querschnittsbetrachtung der Komplexitat Detmolds
vor dem Hintergrund der eingangs dargestellten Herausforderun-
gen nahe zu kommen. Neben der Bestatigung der schon in den vo-
rangegangenen thematischen Werkstatten diskutierten Themen
wurde auch deutlich, dass Detmold sich fiir eine erfolgreiche Stadt-
entwicklung in den kommenden Jahren noch starker regional ver-
netzen sollte.

Die vielleicht zentrale Aussage mochte der Mittelstadt Detmold
aber Mut machen — Mut zu einer kreativen, nicht in der Vergangen-
heit verhafteten Weiterentwicklung vorhandener Potenziale und
Qualitaten. Mut zur Fortsetzung eines sicher lange dauernden

5. Kultur, Tourismus, Marketing,
Freizeitwert

6. Stadt im Wandel — Bedeutungs-
verlust oder Funktionswandel von
Mittelstédten
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Stadtentwicklungsprozesses, den die Stadt nicht alleine, sondern
nur gemeinsam mit ihren Blrgern gehen kann. Die Chancen dafur
sind weitaus besser als in vielen vergleichbaren Stadten.

Abbildung 7 »,Nadelkarte®, Zusammenfassung aller Werkstatten
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Quelle: DCK 5 Stadt Detmold, Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH
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Die folgende tabellarische Auflistung versucht eine Einordnung der
Workshop-Ergebnisse in den Kontext der verwaltungsinternen Ar-
beitskreise und der ersten Burgerbeteiligung zum ISEK. Grundlage
sind die in den Verwaltungs-Arbeitskreisen entwickelten Hand-
lungsfelder, denen sich die Stadt Detmold in den nachsten Jahren
annehmen mochte. Die Tabelle ordnet ihnen, thematisch differen-
ziert, die Ergebnisse der Workshops zu und benennt die Workshops,
in denen sie diskutiert wurden. Sie zeigt darliber hinaus, welche der
Workshop-Ergebnisse auch in der Biirgerbeteiligung formuliert
wurden. Auch wenn mit dieser Darstellung nicht alle teilweise sehr
speziellen Anregungen aus allen bisherigen Arbeitsschritten erfasst
werden konnen, erlaubt sie einen nachvollziehbaren Uberblick tiber
die Themen und MaRnahmen, zu denen bereits jetzt ein weitge-
hender Konsens besteht. Sie werden die weitere Diskussion um die
Schwerpunkte des ISEK maBgeblich bestimmen. So lassen sich, zu-
satzlich zu den raumlichen Praferenzen der ,Nadelkarten®, auch
mafnahmenspezifische Relevanzen ableiten — zumindest unter der
Agide, dass eine haufige Nennung eine hohe Wichtigkeit in der Um-
setzung erhalt.

Daruber hinaus versucht die Tabelle eine erste Darstellung von Ver-
antwortlichkeiten im weiteren ISEK-Prozess. Sie zeigt auf, welche
MaRnahmen eher unter privater Verantwortung und welche eher
durch offentliches Engagement konkretisiert werden konnen.
SchlieRlich wird eine Einschatzung hinsichtlich der Forderfahigkeit
der MalRnahmen vorgenommen. Grundlage sind die Forderrichtli-
nien des Landes NRW.
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Wohnen in der Stadt

Handlungskonzept "Wohnen im historischen Stadtkern”
Handlungsbedarfe quartiersbezogen differenzieren
Immobilienbdrse entwickeln

Beratung fur rechtliche und technische Fragen

Konflikte mit dem Denkmalschutz kreativ I6sen
Stadtebauliche Instrumente nutzen - Brachen, Leerstande

Pilotprojekt "Wohnen in der Historischen Innenstadt”
Anschubfinanzierung zur Schaffung von Wohnraum
Wohnungsgrundrisse anpassen, flexible Wohnungen
Neubau und Bestandsergéanzung ermdglichen

Hofe und Balkone begriinen

Nachverdichtung in den riickwartigen Grundstiicksbereichen
Nutzungspotenzial der Nicht-Denkmale bevorzugt nutzen
Eigentumsforderung fir Erwerb hist. Gebdude auflegen

Modellvorhaben "Klimaschutz im historischen Stadtkern"
NEI-Forderprogramm entwickeln

Pilotprojekte bearbeiten und dokumentieren
Energetische und generationengerechte Modernisierung

Profilierung und Standortaufwertung

Erneuerung o6ffentlicher Griinanlagen und Wasserflachen
Verknlpfung Innenstadt - Quartiere entlang Wasserlaufen
Generationenwohnen am Rand der Innenstadt: BWK, Temde
Familienwohnen am Rand der Innenstadt: Townhouse
Freiraumentwicklung zur Qualitatsverbesserung Innenstadt

Wohnungsbauférderung des Landes NRW
Wohnraum fur wenig solvente Zielgruppen

Strategische Anregungen aus der Werkstatt
Familiengerechte Rahmenbedingungen, z.B. Firmen-Kitas
Qualitat der Burgerbeteiligung verbessern

Senioren- und Behindertenbeirat einbinden

Beteiligung
Priv. Akteure
Off. Akteure
Férderung
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Einzelhandel, Gastronomie, Dienstleistungen

Rahmenplan
"Zukunftsfahiger Einzelhandel im historischen Stadtkern"

Identitat der Quartiere schaffen und gestalten: Cluster
Weiterentwicklung ISG Krumme StralRe zur ExterstralRe
Branchenmix erhéhen

Generationengerechte Angebote, besonders Lebensmittel
Convenience Store als Lebensmittelangebot in der Altstadt
Wegeketten, Ankerpunkte, Rundlaufe definieren

Angebote Einzelhandel, Markt und Gastronomie verbessern

Vermeidung und Beseitigung
von Leerstanden in der Innenstadt

Nachnutzung Hertie, Hornsches Tor, Finke

Ladenlokale zusammenlegen fiir groRere Flachen
Leerstandsmanagement etablieren

Zwischennutzungen in Innenstadt-Randlagen ermoglichen
Leerstande fur die Stadtentwicklungsdiskussion nutzen

Modernisierung und Instandsetzung Galerie Hornsches Tor
Ansiedlung von jugendlichen Marken unterstiitzen
Moglichst Lebensmittel-Einzelhandel integrieren

Errichtung eines Verfugungsfonds
Abstimmung Stadt mit Interessenvertretern Einzelhandel

Aufwertung und Umgestaltung der
Detmolder Ful3gangerzone

Erneuerung der FuRgéngerzone der 70er Jahre
Abgestimmte Moblierung der Au3engastronomie
Ordnungsrecht im 6ffentlichen Raum durchsetzen
AulRengastronomie auf dem Markt

Instandsetzung und Modernisierung von
stadtbildpragenden Gebauden
Instandsetzung und Nutzung stadtbildpragender Gebaude

Strategische Anregungen aus der Werkstatt

Hasselter Platz ins Geflige der Lange Strafe integrieren
Veranstaltungen und Events im offentlichen Raum
Restriktivere Politik gegenuber Stadtrand-Ansiedlungen

Werkstatt
Beteiligung

-1 "I

W2

W2
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W2

W2
W2
W2

Priv. Akteure

Off. Akteure
Forderung
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Werkstatt
Beteiligung

Mobilitat und Verkehr

Einrichtung eines Parkleitsystems

Verzicht auf Besucherstellplatze in der Altstadt
.Detmold-Trolley” als Leihangebote in den Parkh&dusern
Keine Brotchen- oder Markttaste an Parkautomaten
Markttaste fir Kurzzeitparker

Errichtung eines dynamischen Parkleitsystems
Parktickets mit kostenlosem OPNV-Ticket kombinieren

1

Erganzung des Angebots an wohnungsnahen Stellplatzen
durch gezielte EinzelmalRnahmen

Jobtickets und Mitarbeiterstellplatze auf3erhalb der Altstadt
Wohnungsnahe Stellplatze, z.B. durch Quartiersgaragen
Alternativen fir Anwohner: zentrale Stellplatze, CarSharing
Fahrrad-Abstellmdglichkeiten mit Aufsicht und Service

Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes
einschlie3lich Spangen zur Bahnhofs- und Herrmannstral3e

Bessere Querungshilfen fir FuBganger und Radfahrer
Neugestaltung Bahnhofsumfeld, besonders Unterflihrung
Offnung vom Bahnhof zum Kronenplatz herstellen
Orientierungssichere Wegeverbindung Bahnhof - Innenstadt
Langfristige Leistungsfahigkeit ZOB uberprifen

Ehemaligen Guterbahnhof als Verkehrsflache erhalten

Optimierung wichtiger Fu3wegeverbindungen mit
geringer sozialer Kontrolle

Parkhauser Hornsches Tor, Hertie und Lustgarten erneuern
Anbindung der Parkh&user verbessern, Zugange gestalten

Reduzierung des Durchgangsverkehrs
Entlastungspotenziale innerstadtischer Verkehr untersuchen
Nordring: Vorzugsschaltung Lichtsignalanlage Ringverkehr
Einrichtungsverkehr auf Altstadtring begtinstigt Fu? und Rad
Innenstadt und Altstadtring einheitlich als Tempo 30-Zone
Radwege auf Fahrbahn verlegen — weniger Platz fir MIV

Strategische Anregungen aus der Werkstatt

Kommunales und regionales Mobilitatskonzept abstimmen
Innerstadtisches Radnetz entwickeln, regionale Anschliisse
Strategie fir E-Bikes in der AG Historische Stadtkerne
Qualitat des Stadtbusnetzes mindestens beibehalten
Modelle Hasselt oder Murcia fiir bessere OPNV-Nutzung
Machbarkeitsstudie regionale E-Mobilitatsnetze

nmrE1®

Priv. Akteure

Off. Akteure
Férderung
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Stadtgestaltung, Denkmalschutz,
Freiraumplanung, Wohnumfeld

Werkstatt
Beteiligung
Priv. Akteure
Off. Akteure
Férderung

Baulicher Abschluss Parklandschaft Friedrichstal
Schlossplatz raumlich und funktional besser integrieren
Baulichen Abschluss Parklandschaft Friedrichstal herstellen
Parklandschaft Friedrichstal ausbauen, auch fiir Jingere

Teilumsetzung Parkpflegewerk Schlossplatz
im Bereich der Esplanade
Parkpflegewerk erarbeiten, Pflegemaflinahmen umsetzen W4

"9

il NN

Entwicklung eines Nutzungskonzepts
fur den Kaiser-Wilhelm-Platz

Errichtung Generationsplatz, mehr Aufenthaltsqualitat
Kaiser Wilhelm-Platz auslichten, Pflege verbessern
Kaiser-Wilhelm-Platz mit dem Schlosspark verkniipfen
Querungen Paulinenstral3e, HermannstralRe sicherer

Vervollstandigung des Info-Konzepts
an wichtigen Punkten der Stadtentwicklung

Einheitliche Beschilderung entwickeln, Schilder aufriumen W4

Spiellandschaft Innenstadt: Schaffung von
dezentralen Spiel- und Kommunikationspunkten

Themenweg ,Spiellandschaft Innenstadt* anlegen
Bestandsaufnahme Spielplatze und Aufenthaltsqualitat
Verbesserung der Spielplatzangebote: Schlossplatz, Markt
Spielplatz an der Werre im Bereich ehemaliges Freibad
Aufenthaltsmoglichkeiten in der Kernstadt erhalten
Spielmdglichkeiten schaffen

Spielplatzpatenschaften fir bessere Pflege

Bessere Erlebbarkeit des Wassers in der Innenstadt
Rundwege und Tweten als Wegesysteme mit Themenbezug
Wegesystem an den Gewassern ausrichten

Wasser erlebbar machen — Gewasserlaufe ,entdecken”
Mindestens punktueller Zugang Werre und Knochenbach

Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum, Beseitigung von
Angstraumen

w4

w4

w4

w4
Parkhauser mit anderen Nutzungen kombinieren w4
Pflege des 6ffentlichen Raums, Beseitigung Vandalismus W4
Barrierefreiheit: Sicherheit, Gestaltung, Blindenleitsystem W4
Kriminalitatsschutz bei Modernisierung berticksichtigen W4
w1

w3

Attraktive und sichere 6ffentliche Raume schaffen
Generationengerechter Umbau der Stralenrdume
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Entwicklung und Umsetzung eines

Gestaltungskonzepts fur die Ortseinfahrten
Akzentuierung von Verkehrsrdumen und Stadteingdngen
Orientierung durch ein selbst-erklarendes Stadtbild
Stadteingange in historische Innenstadt gestalten

Umsetzung des Beleuchtungskonzepts Innenstadt
Umsetzung des Beleuchtungskonzepts

Entwicklung eines durchgehenden
stadtischen Werbekonzepts
Stelenkonzept fir Présentation im 6ffentlichen Raum entw.

Strategische Anregungen aus der Werkstatt

Couragiertere Haltung zur Baukultur entwickeln
FuBwegeverbindung Bahnhof - Innenstadt entwickeln
Stadtmanager als Kiimmerer fir Gestaltungsanspriiche
Gestaltungssatzung durchsetzen

Stadt ist kein Freilichtmuseum: Innovationsfenster ertffnen
Baullicken schlieRen, z.B. Krumme StralRe, Exterstralle

Kultur, Tourismus, Marketing, Freizeitwert

Standortoptimierung eines Wohnmobilstellplatzes
Attraktiven Wohnmobilstellplatz anlegen

Strategische Anregungen aus der Werkstatt

Regionales touristisches Profil scharfen

Events verstetigen, regelmafige Veranstaltungen durchf.
Mehr Offentlichkeit fiir Planungsfragen — z.B. Planerladen
Mehr Ferienwohnungen in der Innenstadt, preiswertes Hotel
Themen-Fiihrungen, z.B. Grabbe, Lortzing, Brahms
Jugendliche und Schiller in Stadtentwicklung einbinden
Schulen in die Stadtentwicklung einbinden

Kooperation Wellness: Netzwerk mit Nachbarstadten
Verbesserungen in der Rad-Infrastruktur durchfiihren
Aktivitdten der (Hoch-)Schulen und der Stadt koordinieren
Untersuchung erganzende Angebote zum Nationalpark
Angebote besser vermitteln, Werbeauftritt modernisieren

Werkstatt
Beteiligung

B
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Werkstatt
Beteiligung
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Priv. Akteure

Priv. Akteure

Off. Akteure
Férderung

Off. Akteure
Forderung




MaRnahmen in Zuordnung zu den Beteiligungsschritten

63

Stadt im Wandel - Bedeutungsverlus oder Funktionswandel
von Mittelstadten

Strategische Anregungen aus der Werkstatt

ISEK-Prozess zur Aktivierung von Engagement weiterfiihren
Vielfalt der Stadt besser kommunizieren und vermarkten
Denkmalschutz und Stadtbild zur Markenbildung nutzen
Schliisselgrundstiicke fur Innovationen nutzen
Denkmal-Stammtisch als Forum und Infobdrse einrichten
Hochschulen als Profilbaustein der Stadt aktiv nutzen

Werkstatt

W6
W6
W6
W6
W6
W6

Beteiligung

Priv. Akteure

Off. Akteure

Foérderung
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